Vorlage Nr. 2940.1
Kanton ZUg Laufnummer 16013

Kantonsratsbeschluss betreffend Freigabe eines Objektkredits fiir das Projekt Sanierung
Sihlbruggstrasse (KS P), Abschnitt «<kKnoten Sand AG-Knoten Industrie» einschliesslich
eines Radstreifens bergwarts, Gemeinde Neuheim

Bericht und Antrag des Regierungsrats
vom 19. Februar 2019

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Im Rahmen des Strassenbauprogramms (Kantonsratsbeschluss liber das Strassenbaupro-
gramm 2014-2022 (erstreckt bis 2026) vom 28. August 2014; BGS 751.12) unterbreiten wir
lhnen nachstehend das Begehren um Freigabe eines Objektkredits von 3,35 Millionen Franken
fir die Sanierung der Sihlbruggstrasse im Abschnitt «kKnoten Sand AG—Knoten Industrie» ein-
schliesslich des Baus eines Radstreifens bergwarts in der Gemeinde Neuheim.

Die Vorlage ist wie folgt gegliedert: Seite
. In Kirze 2
1. Projektbegrindung 3
Ill.  Projektbeschrieb 6
IV. Landerwerb 10
V. Umwelt 11
VI.  Kosten und Finanzierung 11
1. Kostenvoranschlag 11
2. Kostenvergleich 12
3. Kostenteiler 12
4. Kreditfreigabe 13
5. Finanzielle Auswirkungen und Anpassungen von Leistungsauftrdgen 13
6. Zeitplan 14
VIl. Verfahrensfragen 15
1. Projektauflage 15
2. Bauprogramm 15

VIII. Antrag 16



Seite 2/16 2940.1 - 16013

l. In Kiirze

Die Sihlbruggstrasse soll im Abschnitt «kKnoten Sand AG-Knoten Industrie» auf einer
Lange von 650 m saniert werden. Gleichzeitig ist eine Verbesserung der Situation fiir den
Langsamverkehr vorgesehen, indem ein Trottoir und bergwaérts ein Radstreifen erstellt
werden sollen (Radstrecke Nr. 41). Die anstehenden Gebaude sind ausserdem vor einem
Hochwasser zu schiitzen. Die Sanierung ist die Fortsetzung des 2016 realisierten Aus-
baus zwischen «Sihlbrugg—Knoten Sand AG» bzw. der vorgesehenen Sanierung zwi-
schen dem «Knoten Industrie—-Knoten Blatt». Die Gesamtkosten belaufen sich auf

3,35 Millionen Franken.

Projektbeschrieb

Die bestehende Kantonsstrasse (KS P) hat im Abschnitt «kKnoten Sand AG—Knoten Blatt» eine
Breite von 6,80-7,20 m. Die Verkehrsbelastung wird von 3800 Fahrzeugen pro Tag im Jahr
2014 bis auf 4900 Fahrzeuge pro Tag im Jahr 2030 steigen. Der vorhandene Strassenbelag
weist Uber die ganze Lange Belagschaden auf und genigt sowohl in Bezug auf den Zustand
als auch auf die Schichtdicke der zukiinftigen Verkehrsbelastung nicht mehr. Ein abgetrenntes
Trottoir sowie der fir Radfahrende notwendige Schutz fehlen weitgehend. Zudem ist der
Hochwasserschutz entlang der Kantonsstrasse ungentgend.

Aufgrund des schlechteren Strassenzustands und unter Berlicksichtigung der Finanzlage des
Kantons war vorgesehen, den Teilabschnitt «Knoten Industrie—Knoten Blatt» dem vorliegenden
Abschnitt um einige Jahre vorzuziehen. Anlasslich der Sitzung der Kommission Tiefbau und
Gewasser vom 14. Juni 2018 wurde festgehalten, dass die Baudirektion den vorliegenden Ab-
schnitt «kKnoten Sand AG—Knoten Industrie» baldmaoglichst ausarbeitet und eine kombinierte
Sanierung mit dem angrenzenden Abschnitt «Knoten Industrie—Knoten Blatt» pruft.

Ziel der Sanierung ist es, Sicherheitsdefizite zu beseitigen, eine homogene Streckenfihrung zu
erreichen und den Strassenoberbau instand zu stellen.

Zur Erhoéhung der Sicherheit fir Radfahrende, Fussgangerinnen und Fussganger sollen berg-
warts neu ein 1,25-1,50 m breiter Radstreifen und auf der 6stlichen Strassenseite ein von der
Strasse mit Anschlag abgetrenntes, durchgehendes 1,80—2,00 m breites Trottoir erstellt wer-
den. Daraus ergibt sich eine Verbreiterung des bestehenden Strassenquerschnitts um zirka 40
cm auf 7,25-7,65 m. Der bestehende schadhafte Strassenbelag wird ersetzt. Gleichzeitig wird
das Entwésserungssystem angepasst und der Hochwasserschutz verbessert. Der vorgesehene
Querschnitt entspricht konzeptionell demjenigen des angrenzenden Projekts «Sihlbrugg—
Knoten Sand AG», welches bereits im 2016 realisiert wurde, bzw. dem kombiniert zu sanieren-
den Abschnitt «Knoten Industrie—Knoten Blatt», wobei die Breiten der Fahrstreifen der jeweils
signalisierten Geschwindigkeiten angepasst sind.

Finanzierung und Dauer der Arbeiten

Der Regierungsrat beantragt beim Kantonsrat die Freigabe eines Objektkredites von

3,35 Millionen Franken zu Lasten des Strassenbauprogramms 2014—-2022 (erstreckt bis 2026).
Die Kreditfreigabe erfolgt mit einfachem Beschluss. Die Bauarbeiten sollen Ende 2019 bzw.
Anfang 2020 beginnen und werden zusammen mit dem Teilabschnitt 2.2 voraussichtlich rund
ein Jahr dauern.
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1. Projektbegriindung

Die Kantonsstrasse P ist als Verbindungsstrasse klassifiziert. Sie verbindet Neuheim und
Menzingen mit dem Sihltal Richtung Zirich und stellt am Knoten Schmittli die Verbindung mit
dem Agerital sicher. Die Strasse vom Knoten Sand AG lber Neuheim bis Edlibach weist iber
die ganze Lange Belagschaden auf, streckenweise fehlen ein abgetrenntes Trottoir und der er-
forderliche sichere Platz fiir Radfahrende. Der Hochwasserschutz ist nicht gegeben und die
Bushaltestellen sind nicht barrierefrei ausgestaltet. Aus diesen Griinden muss die ganze Stras-
se in den nachsten Jahren saniert und ausgebaut werden.

Ein erster Abschnitt «Sihlbrugg—Knoten Sand AG» (Vorlage Nr. 2163.1-14108) wurde 2016 rea-
lisiert. Der nun vorliegende Strassenabschnitt zwischen dem Knoten Sand AG und dem Knoten
Industrie soll auf einer Ladnge von 650 m zusammen mit dem Abschnitt «Knoten Industrie—
Knoten Blatt» (Vorlage Nr. 2850.3-15822) saniert werden. Weitere Abschnitte ab Knoten Blatt
Richtung Edlibach werden zu einem spateren Zeitpunkt mit separaten Kreditantragen folgen.

:4;:3 e
A R £
783\

Projektibersich

Bestehende Strassengeometrie/Sichtweiten

Die bestehende Strassenbreite ist mit zirka 6,80 bis 7,20 m fir den Begegnungsfall Lastwa-
gen/Personenwagen/Rad zu schmal. Die Strassenbreite reicht nicht aus, um Radfahrende zu
Uuberholen, ohne die Gegenfahrbahn oder den gelb markierten Gehbereich zu befahren. Dies
kann insbesondere in Kurvenbereichen zu gefahrlichen Fahrmandvern fuhren.

Langsamverkehr (Radfahrende, Fussgangerinnen und Fussgéanger)

Gemass kantonalem Richtplan fuhrt auf der Kantonsstrasse P die Radstrecke Nr. 41 von Sihl-
brugg bis Edlibach. Sie verbindet die kantonalen Radstrecken Richtung Baar (Nr. 36), Richtung
Nidfuren/Schmittli (Nr. 40) und Richtung Brattigen/Finstersee (Nr. 42).

Ab Sihlbrugg bis zum Knoten Sand AG wurde mit dem Ausbau im Jahr 2016 ein Radstreifen
bergwarts erstellt. Weiterfihrend in Richtung Edlibach sind zurzeit fir Radfahrende keine Anla-
gen vorhanden.

Fir zu Fuss Gehende ist lediglich auf rund 200 m Lange ein abgesetztes Trottoir vorhanden.
Anschliessend besteht nur noch eine gelb markierte Gehflache ohne Absatz zur Fahrbahn. Die
Fussgangerinnen und Fussganger sind somit nicht geniigend vom Fahrbereich geschitzt. Im
Weiteren weisen auch Knoteniibergange teilweise Sicherheitsdefizite auf.
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Abb. 2: Ende Trottoir Bereich Sand AG Abb. 3: Gelb markierter Fussweg

Strassenoberbau

Die vorhandene Belagstarke ist ungentigend und teilweise liegt eine alte feinkdrnige Deck-
schicht unter der Tragschicht. Dieser Belagaufbau genligt den heutigen Anforderungen mit ho-
hem Lastwagenanteil nicht mehr. Dies zeigen auch die zahlreichen Reparaturen, aus welchen
mittlerweile ein grossflachiges Belagsflickwerk entstanden ist. In diesem Zustand ist die Dauer-
haftigkeit nicht mehr gewahrleistet.

Abb. 4: Schadhafter Strassenbelag Abb. 5: Schadhafter Strassenbelag

Strassenentwéasserung

Die Kantonsstrasse wird heute grosstenteils tber die Schulter entwassert. Ab dem Knoten Sar-
bach sind Strassenablaufe vorhanden, wobei das Strassenabwasser zum Teil aufgrund fehlen-
der Randsteine nur beschrankt in die Einlaufschachte geleitet wird (Abb. 6). Die Einlaufschach-
te sind an eine kantonale Meteorwasserleitung angeschlossen, welche unterhalb des Knotens
Industrie beginnt. Im Bereich des Knotens Sand AG wird das Strassenabwasser ohne Behand-
lung in den Sarbach eingeleitet.

Abb. 6: Mangelhaftes Entwasserungssystem

Hochwasserschutz

In den vergangenen Jahren trat der Hinterburgmihlebach mehrmals (iber die Ufer, was zu
Uberflutungen entlang der Sihlbruggstrasse fihrte, vgl. Abbildung 7. Mit einem separaten Pro-
jekt sind Massnahmen zur Gewahrleistung des Hochwasserschutzes des Hinterburgmiihle-
bachs in Planung. Der Kreditantrag ist im Kantonsrat pendent.
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Mit dem Strassenprojekt sind jedoch weitere Massnahmen zum Schutz der Umgebung notwen-
dig, weil die Strassenentwasserung - wie Ublich - nur fir ein jahrliches Regenereignis dimensi-
oniert ist. Als Hochwasserschutzmassnahmen sind zusatzliche Schluckschachte zum Fassen
von Oberflachenwasser und eine Stellplatte mit zirka 20 cm Anschlag als Trottoirabschluss
vorgesehen.

Larmsanierung

Die Larmsanierung erfolgte bereits im Zusammenhang mit dem Folgeabschnitt TA2.2 «Knoten
Industrie—Knoten Blatt». Im Rahmen der Larmsanierung wurde beschlossen, die Hochstge-
schwindigkeit vor dem Konten Sand AG auf 60 km/h zu reduzieren und das «Generell 50 » be-
reits ab der Siedlungsgrenze (Gewerbezone Sarbach) zu signalisieren.

Bushaltestellen

Im Projektperimeter befinden sich die beiden Bushaltestellen Sarbach. Beide Haltebuchten sind
nicht barrierefrei und fir die Aufnahme von Fahrzeugen mit einer Ladnge von 18 m zu kurz aus-
gestaltet. Ebenso fehlt eine Schutzinsel fur ein sicheres Queren beim Fussgangerstreifen.

Unfallstatistik

Die verkehrs- und sicherheitstechnische Untersuchung zeigte, dass im Projektperimeter keine
Unfallhaufigkeit vorhanden ist. In den Jahren 2013-2017 ereigneten sich lediglich drei Bagatel-
lunfalle.

Die Projektziele lauten zusammengefasst wie folgt:

— Erh6éhung der Verkehrssicherheit, insbesondere fiir den Langsamverkehr mittels einem mit
Anschlag abgetrennten Trottoir und einem Radstreifen bergwarts;

— Schliessung der Liicke im Radstreckennetz;

— Erneuerung des sanierungsbediirftigen Strassenkorpers;

— Anpassung, Sanierung und Ausbau der Strassen- und Hangentwéasserung;

— Sicherstellen des Hochwasserschutzes.
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lll. Projektbeschrieb

Motorisierter Individualverkehr

Die Sihlbruggstrasse ist als kantonale Verbindungsstrasse klassifiziert. Die ersten 250 m des
Projektperimeters befinden sich ausserorts, die restlichen 400 m sind im Innerortsbereich. Das
Verkehrsaufkommen betrug im Jahr 2014 3800 Fahrzeuge pro Tag. Fir das Jahr 2030 prog-
nostiziert das kantonale Verkehrsmodell einen DTV (durchschnittlicher Tagesverkehr) von 4900
Fahrzeugen. Der Lastwagenanteil ist mit rund 7—15 % relativ hoch (je nach Tageszeit), was un-
ter anderem auf die nahe liegenden Kieswerke zuriickzufihren ist.

Die Kantonsstrasse P ist keine Route fiir Ausnahmetransporte. Jedoch wurde sie in der Ver-
gangenheit mehrmals als Ausweichroute genutzt. Aus diesem Grund wird auf der Kantons-
strasse P das Lichtraumprofil Typ Il (lichte Breite = 6,00 m, lichte Hohe = 5,10 m) bertcksich-
tigt. Dies hat lediglich bei der Platzierung der Strassensignale Auswirkungen und es ergeben
sich daraus keine negativen finanziellen Folgen.

Normalprofil
Der massgebende Begegnungsfall ist aufgrund des hohen Lastwagenanteils auf LW/PW/Rad
festzulegen. Die Fahrbahnbreite betragt bei signalisierter Geschwindigkeit 60 km/h neu 7,65 m

Abb. 8: Strassenbreiten

Die 7,65 m (Bereich vgig = 60 km/h) setzen sich zusammen aus einem talwérts fihrenden Fahr-
streifen von 3,15 m sowie bergwarts einem Fahrstreifen von 3,00 m mit einem Radstreifen von
1,50 m, die 7,25 m (Bereich vgjq = 50 km/h) dagegen aus je einem Fahrstreifen von 3,00 m und
einem bergwarts filhrenden Radstreifen von 1,25 m (vgl. Abbildung 8). Hinzu kommen die
normgemassen Kurvenverbreiterungen. Diese Aufteilung des Fahrbahnquerschnitts (Radstrei-
fen bergwarts) hat sich auf anderen Strassenabschnitten im Kanton Zug bestens bewahrt, unter
anderem auch beim Abschnitt «Sihlbrugg—Knoten Sand AG».

Da der bestehende Strassenraum teilweise zu gering ist, muss dieser ausserorts (Bereich vgjq
=60 km/h) um rund 0,50 m und innerorts (Bereich vgig = 50 km/h) bis 0,25 m verbreitert wer-
den. Trotz dieser Verbreiterung sind keine neuen Stiutzkonstruktionen notwendig.

Die Bankettbreite betragt generell 1,00 m ab Strassenrand bzw. 0,50 m ab Hinterkante des
Trottoirs. Innerorts wird auf den Erwerb des Banketts — wo zweckmassig — verzichtet.



2940.1 - 16013

. 200

. 3.00

3.00

L 125

Seite 7/16

100

" Trottoir

] Fahrstreifen

Fahrstreifen

“ Radstreifen

‘ ‘ —Detail 4.42
I 25%

1%

| l

—Detail 4.55

T

T

I Markierung —

Bankett "

Stellplatte

. e

-

{ %h‘arklerungﬂ‘:} —F

als Hochwasserschutz
und Differenzmauer

50 mm ungebundene Gemische 0/16

i

— 1
i

i

4

b

:L

N

!

F

s
PE 400 (Meteorwasser)

30mm AC8N

45mm ACT16N

min. 450 mm ungebundene Gemische 0/45 OC85 (63mm)
Trennviies Geotextil

——30mm AC8S

70mm ACB223

70mm ACT22S

variable Verstarkung mit ungebundenen Gemischen
0/45 OC85 (63mm) bis zur bestehenden Fundation

> 525 mm Total

> 670mm Total Gesamtoberbau

|
Abb. 9: Geometrisches Normalprofil (vz, = 50 km/h)

Knoten

Im Projektperimeter liegt der Knoten Sarbach. Die Einmindungsradien werden entsprechend
den Schleppkurven leicht reduziert, was zu einer tieferen Einmindungsgeschwindigkeit fuhrt
und so die Verkehrssicherheit erhéht. Der Knoten Industriestrasse ist Bestandteil des Teilab-
schnitts «Knoten Industrie—Knoten Blatt».

Horizontale und vertikale Linienfiihrung

Sowohl die horizontale als auch die vertikale Linienfiihrung richten sich nach der bestehenden
Strassenfiihrung. Die erforderlichen Kurvenverbreiterungen, Quergefalle und auch die Sicht-
verhaltnisse gemass Norm sind eingehalten.

Ausstellplatz
Im Projektperimeter sind keine Ausstellplatze fur den Strassenunterhalt vorgesehen.

Radfahrende

Auf der Kantonsstrasse P verlauft die kantonale Radstrecke Nr. 41 Sihlbrugg—Neuheim—
Edlibach. Mit dem Projekt ist vorgesehen, bergwarts einen Radstreifen zu markieren. Talwarts
dagegen werden Radfahrende im Mischverkehr gefuhrt. Somit wird mit einem minimalen Aus-
bau der Strasse das Ziel einer sicheren Radverkehrsanlage auf diesem Abschnitt erreicht und
ein einheitlicher Standard ab Sihlbrugg bis Neuheim angeboten.

Der Radstreifen dient auch dem Radverkehr innerhalb der Gemeinde Neuheim, insbesondere
zwischen dem Dorf und dem Industriegebiet und weiter als Anschluss ins Naherholungsgebiet
Richtung Brattigen.

Fussgangerinnen und Fussgédnger

Innerhalb des ganzen Perimeters wird neu ein durchgehendes Trottoir erstellt. Es ersetzt die
bestehende gelb markierte Flache, welche infolge des fehlenden Strassenrands ein wesentli-
ches Sicherheitsrisiko darstellt. Die Breite des Trottoirs betragt im Bereich Sand AG bis zum
Knoten Sarbach 1,80 m bzw. im Bereich Knoten Sarbach—Knoten Industrie 2,0 m. Die reduzier-
te Breite im ersten Abschnitt ist aufgrund der geringeren Fussgangerfrequenz gerechtfertigt.

Im Bereich der Bushaltestelle Sarbach wird auf der Kantonsstrasse eine Fussgangerschutzin-
sel erstellt. Die Querung der Gemeindestrasse wird dagegen, wie bestehend a Niveau und oh-
ne Fussgangerstreifen erstellt. In Anbetracht des geringen Fussgadngeraufkommens sowie des
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geringen durchschnittlichen taglichen Verkehrs ist dies eine zweckmassige Losung und ent-
spricht dem heutigen Standard.

Offentlicher Verkehr / Bushaltestellen Sarbach

Gestltzt auf die Beantwortung der parlamentarischen Vorstdsse (Interpellation ... 2752.2 -
15637; die Motion und das Postulat ... 2781.2 / 2782.2 - 15635; Motion ... 2841.2 - 15966)
werden beim Entscheid Uber die Variante einer Bushaltestelle (Busbucht oder Fahrbahnhalte-
stelle) alle relevanten Aspekte, namentlich das Verkehrsaufkommen in den Morgen- bzw. in
den Abendspitzenstunden, beriicksichtigt. Im Kanton Zug gibt es auf Achsen mit ahnlich hohem
Verkehrsaufkommen sowohl Fahrbahnhaltestellen als auch Busbuchten. Der Variantenent-
scheid hangt jeweils von den konkreten Umstanden und von den o6rtlichen Gegebenheiten ab.
Der Regierungsrat hat sich gegeniiber dem Kantonsrat verpflichtet, bei anstehenden Sanierun-
gen immer beide Varianten zu prifen und deren Kosten aufzuzeigen. Der Regierungsrat wird
sich anschliessend fiir die eine oder andere Haltestellenvariante entscheiden. In der Folge
steht der vorbereitenden Kommission die Mdglichkeit einer Gesamtbeurteilung offen und der
Kantonsrat kann sich in Kenntnis aller Fakten fur die eine oder andere Variante der Haltestelle
entscheiden. Vor diesem Hintergrund erfolgt nun die Prifung der Varianten:

Zwischen Sihlbrugg und Neuheim verkehrt die ZVB-Buslinie Nr. 31 von Baar via Sihlbrugg nach
Neuheim im “2-Stunden-Takt, welcher in den Hauptverkehrszeiten zu einem “4-Stunden-Takt
verdichtet wird. Pro Tag steigen rund 40 Personen ein bzw. aus, wobei rund 90 % der Fahrten
von bzw. nach Sihlbrugg erfolgen. Gemass aktuellem Planungsstand soll mit dem Fahrplan-
wechsel 2019 die Anzahl Kurse pro Richtung von 36 auf 20 pro Tag reduziert werden. Beste-
hend sind in beide Fahrtrichtungen Bushaltebuchten mit 10 cm hohen Anlegekanten.

Fahrbahnhaltestellen:

Fahrbahnhaltestellen k6nnen ohne wesentliche Mehraufwendungen behindertengerecht mit

22 cm Anschlag ausgestaltet werden. Wird die Fahrbahnhaltestelle in Fahrtrichtung Neuheim
rund 15 m weg von der Schutzinsel in Richtung Neuheim geschoben, so kénnen Personenwa-
gen im Schutz der neu vorgesehenen Fussgangerschutzinsel haltende Busse Uiberholen, ohne
dass die Sichtweite auf den Wartebereich des Fussgangeribergangs mangelhaft wird. In Fahrt-
richtung Sihlbrugg schranken haltende Busse die Sicht auf den Fussgangeribergang wesent-
lich ein, weshalb das Uberholen von Bussen mit entsprechender Markierung verhindert werden
muss.

Busbuchten:

Werden die Bushalteanlegekanten auf behindertengerechte 22 cm erhdht, so ist aufgrund des
Uberwischens der hohen Randsteine durch die Fahrzeugkarosserie ein Ausbau der bestehen-
den Busbuchten erforderlich, welche im Vergleich zu den Fahrbahnhaltestellen zirka 400 m?
zusatzliche Landflache erfordern. Im Vergleich zu Fahrbahnhaltestellen belaufen sich die
Mehrkosten fir den Ausbau der Bushaltebuchten sowie den zusatzlichen Landerwerb auf ins-
gesamt zirka 200'000 Franken. Werden die Bushaltebuchten mit 16 cm Anschlag erstellt, was
ebenfalls ein behindertengerechtes Ein-/Aussteigen ermdglicht, jedoch kein autonomes, so ist
im Vergleich zu Fahrbahnhaltestellen mit Mehrkosten von zirka 140'000 Franken zu rechnen.

In Anbetracht dessen, dass bei den benachbarten Bushaltestellen «Tal» bzw. «Felderhus» ein
Uberholen der Busse nicht méglich ist sowie in Anbetracht der Kosten erscheint es als ange-
messen, in Fahrtrichtung Neuheim eine um 15 m geschobene Fahrbahnhaltestelle und in Fahrt-
richtung Sihlbrugg eine Bushaltebucht mit Anschlag 16 cm zu erstellen. So kann sichergestellt
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werden, dass haltende Busse Uberholt werden kénnen. Die Mehrkosten im Vergleich zu zwei
Fahrbahnhaltestellen betragen dabei zirka 70'000 Franken.

Strassenoberbau

Die vorhandene Substanz des bituminésen Oberbaus genlgt in Bezug auf Zustand und
Schichtdicke unter Beriicksichtigung der zukiinftigen Verkehrsbelastung nicht mehr. Der Belag
weist Schaden auf, die sich durch offene Nahte, Ausmagerungen, Kornausbriche und Spurrin-
nen zeigen. Zusatzlich sind strukturelle Schaden wie Setzungen und Risse vorhanden.

Der vorhandene Belagaufbau ist sehr variabel (teilweise nur 12 cm) und erfillt die Normanfor-
derungen nicht mehr. Ein Totalersatz des Belags ist zwingend. Neu ist ein 3-schichtiger Belag
mit einer Starke von 17 cm vorgesehen. Der bestehende Strassenbelag ist teilweise PAK-
belastet (Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe bzw. «Teerbelag») und muss speziell
entsorgt werden. Die kostenglinstigere Variante eines Hocheinbaus kommt aufgrund des hete-
rogenen Belagaufbaus sowie aufgrund der schlechten Bausubstanz nicht in Frage, weil die er-
forderliche Qualitat nicht erreicht werden kann.

Die Starke der Fundationsschicht ist eher knapp, kann aber angesichts des guten Untergrunds
sowie des tief liegenden Grundwasserspiegels beibehalten werden. Die Tragsicherheit bleibt
gewahrleistet. Auf einen grossflachigen Ersatz der bestehenden Fundationsschicht wird ver-
zichtet, womit Kosten eingespart werden kénnen.

Entwiasserung

Das Strassenabwasser wird, normalerweise zur direkten Retention, Gber die Schulter entwas-
sert. Auf dem flachenmassig grésseren Strassenabschnitt ist dies hier aber nicht moéglich. Des-
halb wird das Strassenabwasser gefasst und nach der Sand AG in den Sarbach abgeleitet. Die
entsprechenden Anpassungen am Leitungsnetz im Bereich Sand AG wurden bereits im Jahr
2016 mit der Strassensanierung im Teilabschnitt 1 umgesetzt.

Die Beurteilung der Belastung des Strassenabwassers nach der BAFU-Wegleitung «Gewas-
serschutz bei der Entwasserung von Verkehrswegen» unter Berlcksichtigung der Verkehrsbe-
lastung, des Lastwagenanteils und der Steigung zeigt, dass die Einleitung des Strassenabwas-
sers in den Sarbach ohne Retention oder ohne vorgangige Behandlung zulassig ist.

Verschiedene Leitungen und Schéchte missen erneuert werden, weil sie grédssere Schaden
(Risse, Deformationen und Senkungen, siehe Abb. 10) aufweisen. Mit einer neuen Transport-
leitung wird das gesamte Strassenabwasser gesammelt und im Bereich Knoten Sand AG an
das im 2016 angepasste Leitungsnetz angehangt.

Ry ) it Y
Abb. 10: Schadhafte Strassenabwassserleitung
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Das anfallende oberflachige Hangwasser zwischen dem Dorf Neuheim und der Kantonsstrasse
wird in einer Mulde gefasst und in mehrere Versickerungsschachte abgeleitet, so dass das
Oberflachenwasser nicht mehr auf die Strassenflache fliesst. Dadurch wird auch das Hochwas-
serrisiko entscharft.

Hochwasserschutz

Im Industriegebiet Neuheim sind weitere Massnahmen zum Hochwasserschutz vorgesehen.
Tiefer liegende Liegenschaften werden mittels Stellplatten oder Betonwinkelelementen auf ei-
ner Lange von rund 225 m auf eine Hohe Uber Trottoir von 20 cm geschitzt.

Kunstbauten
Im Bereich der Sand AG besteht eine 130 m lange Stiitzkonstruktion mit Hohen von 0,50 bis
1,50 m. Diese Stltzmauer ist in einem guten Zustand und kann unverandert bestehen bleiben.

Neue Kunstbauten sind nicht erforderlich.

Strassenbeleuchtung

Die bestehende Beleuchtung beim Knoten Sarbach wird mit zwei zusatzlichen Kandelabern er-
weitert, um die Verkehrssicherheit zu verbessern. Sdmtliche Kandelaber werden mit neuen
LED-Leuchten ausgeristet.

Im Ubrigen Bereich ist wie bis anhin keine Beleuchtung erforderlich, da es sich um Strecken
ausserorts bzw. um nicht dicht bebautes Siedlungsgebiet innerorts handelt.

Werkleitungen
Das bestehende Werkleitungsnetz wird beim Knoten Sarbach erweitert, sodass die vorgesehe-
ne erweiterte Strassenbeleuchtung sichergestellt werden kann.

Es sind keine privaten Werkleitungsarbeiten vorgesehen.

Signalisation und Markierung
Signalisation und Markierung werden an die neuen Verkehrsverhaltnisse angepasst.

Riickhaltesysteme
Leitschranken sind weder vorhanden noch vorgesehen.

Gestaltung (Drittprojekt der Gemeinde Neuheim)

Die Einwohnergemeinde Neuheim wiinscht, dass eine Baumreihe die Kantonsstrasse begleitet,
um einen rdumlichen Abschluss des Siedlungsrands zu definieren. Die Strasse wird dabei als
Teil der Siedlung und nicht der Landschaft interpretiert. Dieses Drittprojekt der Gemeinde Ne u-
heim ist nicht Bestandteil des vorliegenden Strassenbauprojekts. Der Kanton tragt hierbei keine
Kosten.

IV. Landerwerb

Das vorliegende Projekt erfordert eine Flache von rund 675 m? Land fiir den Ausbau der Stras-
se und des Radstreifens. Bei den zu erwerbenden Flachen handelt es sich um:

— zirka 340 m? Landwirtschaftsland;
— zirka 225 m? Wohn-/Arbeitszone 4;
— zirka 110 m? Arbeitszone B.
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Die betroffenen Grundeigentiimerinnen und Grundeigentimer wurden lber das Projekt infor-
miert. Die Zustimmungen zum Landerwerb liegen vor.

Neben dem Landerwerb sind im Bereich des Knotens Sarbach zudem zirka 60 m? bestehende
Verkehrsflache der Gemeinde Neuheim vom Projekt betroffen. Diese werden unentgeltlich dem
Kanton Ubertragen.

V. Umwelt

Da das Projekt keine wesentliche Anderung der Anlage im Sinne von Art. 2 Abs. 1 Bst. a Ver-
ordnung uUber die Umweltvertraglichkeitsprifung vom 15. Oktober 1988 (UVPV, SR 814.011;)
zur Folge hat, muss keine Umweltvertraglichkeitspriifung durchgefiihrt werden.

Eingriffe ins Grundwasser oder in Grundwasserschutzzonen sind ebenfalls nicht erforderlich.
Auch sind weder Walder noch Wildtierkorridore durch den Strassenbau betroffen.

VI. Kosten und Finanzierung

1. Kostenvoranschlag

Die Gesamtkosten sind auf 3,35 Millionen Franken veranschlagt (inkl. 7,7 % MWST, Preis-
basis: Schweizerischer Baupreisindex Oktober 2017) und setzen sich wie folgt zusammen:

- Regiearbeiten Fr. 130'000.00
- Prifungen Fr. 20'000.00
- Baustelleneinrichtung Fr. 255'000.00
- Abbruch, Entsorgung Fr. 305'000.00
(davon PAK-belasteter Belag Fr. 135'000.00)
- Erdarbeiten Fr. 200'000.00
- Entwasserung, Kanalisation Fr. 570'000.00
- Werkleitungen, Beleuchtung Fr. 120'000.00
- Fundationsschicht Fr. 280'000.00
- Belag Fr. 560'000.00
- Randabschlisse Fr. 225'000.00
- Signalisation + Markierung Fr. 50'000.00
- Rekultivierung, Anpassungen an Grundsticke Fr. 15'000.00
Total Baumeisterarbeiten Fr. 2'730'000.00 Fr. 2'730'000.00
- Projektierung, Bauleitung, Honorare Fr. 245'000.00
- Umwelt- und Qualitatsiberwachung Fr. 25'000.00
- Landerwerb, Entschadigungen, Grenzmutationen Fr. 200'000.00
- Unvorhergesehenes ca. 5 % Fr. 150'000.00

Total Kostenvoranschlag (inkl. 7,7 MWST) Er. 3'350'000.00
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Beriicksichtigte Projekt- und Kostenoptimierungen
Das Bauprojekt wurde im Rahmen der Verzichtsplanung detailliert auf Kosteneinsparungen ge-
prift und es wurden folgende Optimierungen erzielt:

— Reduktion der Fahrbahnbreiten aufgrund des niedrigen Geschwindigkeitsregimes um 0,65 m
und demzufolge auch des dazu notwendigen Landerwerbs (Minderkosten 100'000 Franken);

— Reduktion der Breite des markierten Radstreifens innerorts (Bereich vgig = 50 km/h) von
1,50 m auf 1,25 m (Minderkosten 65'000 Franken);

— Reduktion des Trottoirs im Bereich zwischen der Sand AG und dem Knoten Sarbach auf
1,80 m (Minderkosten 20'000 Franken);

— Verzicht auf einen grossflachigen Ersatz der Fundationsschicht (Minderkosten 90'000 Fran-
ken);

— Verzicht auf Randabschlisse entlang von Landwirtschaftsflachen (Minderkosten 17'000
Franken);

— Verzicht auf den Erwerb des Banketts entlang des Trottoirs wo zweckmassig (Minderkosten
30'000 Franken);

— Anheben der neuen Strassenentwasserungsleitung um rund 0,50 m (Minderkosten 15'000
Franken).

2. Kostenvergleich

Die ausgewiesenen Kosten bewegen sich auf dem gleichen Niveau wie der Teilabschnitt «Kno-
ten Industrie—Knoten Blatt». Sie liegen jedoch etwas hoher als die nachfolgend genannten Pro-
jekte: Ausbau Ebertswilerstrasse, Abschnitt «Sihlbrugg—Kantonsgrenze Ebertswil, Baar», oder
Ausbau Ageristrasse, Abschnitt «Margel-Talacher, Baar». Dies ergibt sich daraus, weil auf
dem gesamten Projektperimeter der Belag komplett ersetzt werden muss und ebenfalls im ge-
samten Projektperimeter u. a. Sondermull-Deponiekosten flr teerhaltigen Strassenbelag anfal-
len werden. GegenlUber dem Ausbau der Sihlbruggstrasse, Abschnitt «Sihlbrugg—Sand AG,
Neuheimy, liegen die Kosten jedoch deutlich tiefer, da keine Kunstbauten notwendig sind.

3. Kostenteiler

Aufgrund des Entlastungsprogramms und unter Beachtung des Strassenbauprogramms 2014—
2022 (erstreckt bis 2026) wurde der Kostenschlussel, d. h. die Aufteilung der Kosten auf den
Verursacher resp. den Nutzer erstellt. Auf Basis der bisherigen Praxis, die Kosten nach ihrer
verbauten Flache aufzuteilen und unter Beachtung der angepassten Nutzerregelung ergeben
sich im vorliegenden Fall folgende Schlussel:

Fahrbahn/Trottoir/Radstreifen:
— Fahrbahn und Trottoir dienen zu 100 % dem privaten Verkehr (MIV);
— Radstreifen dienen zu 33,3 % dem Radverkehr, zu 66,7 % dem privaten Verkehr (MIV).

Dies ergibt bei mittlerer Breite der MIV-Fahrstreifen von 7,45 m:
— Anteil MIV 2,00+7,45+2/3x1,50m 10,45 m Anteil = 95,4 %;
— Anteil Rad 1/3x 1,50 m 0,50 m Anteil = 4,6 %.

Bushaltestellen:
— Fahrbahnhaltestelle dient zu 75 % dem o6ffentlichen, zu 25 % dem privaten Verkehr
— Bushaltebucht dient zu 25 % dem o6ffentlichen, zu 75 % dem privaten Verkehr

> dem OV werden pauschal 70'000 Franken belastet werden.



2940.1 - 16013 Seite 13/16

Sind bei einem Vorhaben sowohl werterhaltende als auch wertvermehrende Elemente enthal-
ten, sind diese gemass § 5 Abs. 3 Finanzhaushaltverordnung vom 21. November 2017 (FHV;
BGS 611.11) entweder in der Erfolgsrechnung oder der Investitionsrechnung zu fihren, je
nachdem, wo nach einer fachtechnischen Einschatzung der Giberwiegende Teil anfallt. Bei der
Infrastrukturanlage «Strasse» wird der Deckbelag als werterhaltend eingestuft. Da vorliegend
der Uberwiegende Anteil als wertvermehrend bezeichnet werden muss, werden samtliche Kos-
ten der Investitionsrechnung belastet.

Die Kosten werden somit folgenden Rahmenkrediten zugeordnet (gerundet):

— Anteil Kantonsstrasse Fr 3'130'000.00
— Anteil Radstrecke (pauschal) Fr. 150'000.00
— Anteil OV (pauschal) Fr. 70'000.00
Total Fr. 3'350' .

4, Kreditfreigabe

Allgemeines

Der Kantonsrat gibt durch einfachen Beschluss die Kredite fiir Kantonsstrassen frei, sofern die
gesamte Bausumme 1,5 Millionen Franken Ubersteigt (§ 3 Abs. 1 KRB uber das Strassenbau-
programm 2014-2022 (erstreckt bis 2026), BGS 751.12).

Kantonsstrassen

Der Kantonsrat hat zur Durchfiihrung des Strassenbauprogramms einen Rahmenkredit fir Kan-
tonsstrassen von 151,0 Millionen Franken bewilligt (BGS 751.12; § 2 Abs. 1 Bst. a). Die Zwi-
schenbilanz fir den Rahmenkredit sieht per Anfang Januar 2019 wie folgt aus:

Rahmenkredit Fr. 151'000'000.00
abzuglich bereits beschlossene Objektkredite (netto) Fr. 73'155'332.50
abzlglich in Behandlung stehende Objektkredite Fr. 0.00
abzlglich beanspruchter Kredit gemass Vorlage Fr. 3'130'000.00
Verfliigbarer Rest-Rahmenkredit Fr. 74'714'667.50

Offentlicher Verkehr, Radstrecken und Sonderbauwerke

Mit dem erwdhnten Kantonsratsbeschluss hat der Kantonsrat fur Anlagen regionaler Buslinien
und Radstrecken einen Rahmenkredit von 65,0 Millionen Franken bewilligt (§ 2 Abs. 1 Bst. b
Strassenbauprogramm). Die Zwischenbilanz fir den Rahmenkredit sieht per Anfang Januar
2019 wie folgt aus:

Rahmenkredit Fr. 65'000'000.00
abzlglich bereits beschlossene Objektkredite (netto) Fr. 9'506'279.00
abzlglich in Behandlung stehende Objektkredite Fr. 0.00
abzlglich beanspruchter Kredit gemass Vorlage Fr. 220'000.00
Verflugbarer Rest-Rahmenkredit Fr. 55'273'721.00
5. Finanzielle Auswirkungen und Anpassungen von Leistungsauftragen

Finanzielle Auswirkungen auf den Kanton

Die internen Aufwande des Tiefbauamts flir die Gesamtprojektleitung und Oberbauleitung sind
im Kredit nicht enthalten. Das Projekt kann mit dem bestehenden Personalbestand umgesetzt
werden. Die Ausgaben fir den Unterhalt erhéhen sich nicht.
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Die Ausgaben zu Lasten der Spezialfinanzierung Strassenbau werden jedes Jahr vollstandig
abgeschrieben; diejenigen zulasten der Verwaltungsrechnung ab dem Jahr 2020 linear mit
2,5 % pro Jahr.

A

Investitionsrechnung

2019

2020

2021

2022

1.

Gemass Budget oder Finanzplan:
bereits geplante Ausgaben

- zulasten Spezialfinanzierung

- zulasten Verwaltungsrechnung

30'000

30'000

25'000
0

350'000
0

bereits geplante Einnahmen

0

0

Gemass vorliegendem Antrag:
effektive Ausgaben

- zulasten Spezialfinanzierung

- zulasten Verwaltungsrechnung

1'000'000

2'000'000
220'000

130'000
0

effektive Einnahmen

Erfolgsrechnung (nur Abschreibungen auf Investitionen)

Gemass Budget oder Finanzplan:
bereits geplante Abschreibungen

30'000

30'000

25'000

350'000

Gemass vorliegendem Antrag:
effektive Abschreibungen

1'000'000

2'005'500

135'500

5'500

Erfolgsrechnung (ohne Abschrei

bungen auf Investitionen)

Gemass Budget oder Finanzplan:
bereits geplanter Aufwand

bereits geplanter Ertrag

Gemass vorliegendem Antrag:
effektiver Aufwand

effektiver Ertrag

Die grossen Abweichungen zum Budget bzw. Finanzplan sind dadurch begrindet, dass die
Strassensanierung bisher 2023 vorgesehen war und neu, auf Antrag der Kommission fur Tief-
bau und Gewasser, auf die Jahre 2019/2020 geschoben wurde, sodass Synergien mit dem
Folgeabschnitt «kKnoten Industrie—Knoten Blatt» genutzt werden kdnnen.

Finanzielle Auswirkungen auf die Gemeinden

Diese Vorlage hat keine finanziellen Auswirkungen auf die Gemeinden.

Anpassungen von Leistungsauftragen
Diese Vorlage hat keine Anpassungen von Leistungsauftrdgen zur Folge.

6.

Zeitplan

Februar 2019
Mai 2019

Juni 2019
August 2019
August 2019
September 2019
September 2019

+ 1 Tag Inkrafttreten

Kantonsrat, Kommissionsbestellung
Beratung Kommission Tiefbau und Gewasser
Kommissionsbericht
Beratung Staatswirtschaftskommission
Bericht Staatswirtschaftskommission
Kantonsrat, eine Lesung
Publikation Amtsblatt
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VIl. Verfahrensfragen

1. Projektauflage

Gemass § 15 Abs. 2 Gesetz Uber Strassen und Wege (GSW) vom 30. Mai 1996 (BGS 751.14)
erteilt die Baudirektion nach Anhérung der betroffenen Einwohnergemeinde und nach Ab-
schluss des Einspracheverfahrens die Baubewilligung. Das Bauprojekt wurde den kantonalen
Amtern und der Gemeinde zur Vernehmlassung unterbreitet. Die Anderungsvorschlage aus
dieser Vernehmlassung konnten weitgehend bericksichtigt werden.

Im Juni 2017 wurden die Zuger Polizei sowie die Einwohnergemeinde Neuheim zudem Uber die
beabsichtigte Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit mit der damit verbundenen
Reduktion des Strassenquerschnitts informiert. Dem Antrag des Gemeinderats Neuheim, die
Strassenbreite im Vergleich zum bisherigen Projekt nicht zu verschmalern, wird nicht entspro-
chen. Die gewahlten Breiten gemass dem vorliegenden Projekt entsprechen den giltigen Nor-
men unter Beriicksichtigung der neu reduzierten Geschwindigkeiten.

Das Projekt wird inklusive den Strassenlinien im 1. Quartal 2019 6ffentlich aufgelegt.

2. Bauprogramm

Der Baubeginn ist koordiniert mit dem Teilabschnitt «Knoten Industrie—Knoten Blatt» Ende
2019. Die Bauzeit des vorliegenden Abschnitts betragt abhangig vom Bauablauf 6 bis 9 Mona-
te. Im Rahmen des Ausflihrungsprojekts sind die genauen Bauphasen, deren Ablaufe sowie
der Einsatz von Lichtsignalanlagen noch zu prifen. Eine mdgliche Etappierung kann wie folgt
aussehen:

— Phase 1 Alternierende Verkehrsfiihrung zwischen Knoten Sand AG bis und mit dem Kno-
ten Sarbach. Die Verkehrsregelung erfolgt mit einer Lichtsignalanlage (Dauer
zirka 5 Monate).

— Phase 2  Alternierende Verkehrsfuhrung zwischen Knoten Sarbach bis zum Knoten In-
dustrie. Die Verkehrsregelung erfolgt mit einer Lichtsignalanlage (Dauer zirka 4
Monate).

— Phase 3 Der Deckbelag wird voraussichtlich Uber die ganze Strecke vom Knoten Sand
AG bis zum Knoten Blatt im anschliessenden Jahr in einer konzentrierten Weise
eingebaut.
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VIll. Antrag

Gestutzt auf die vorstehenden Ausfihrungen beantragen wir Ihnen, auf die Vorlage
Nr. 2940.2 - 16014 einzutreten und ihr zuzustimmen.

Zug, 19. Februar 2019

Mit vorzuglicher Hochachtung
Regierungsrat des Kantons Zug

Der Landammann: Stephan Schleiss

Die stv. Landschreiberin: Renée Spillmann Siegwart

Beilagen:
- Ubersichtsplan, 1:10'000 (Massstab reduziert auf A4)
- Situation Teilabschnitt 2.1, 1:500 (Massstab reduziert auf A4)
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