Vorlage Nr. 2557.1
Kanton Zug Laufnummer 15030

Kleine Anfrage von Jean-Luc Mdsch und Silvan Renggli
betreffend Abgas-Affare von Volkswagen

Antwort des Regierungsrats
vom 20. Oktober 2015

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Am 30. September 2015 reichten die Kantonsrate Jean-Luc Mdsch, Cham, und Silvan Renggli,
Cham, eine kleine Anfrage beziglich der Auswirkungen der Abgas-Affare von Volkswagen auf
den Kanton Zug ein. Der Regierungsrat beantwortet die darin gestellten Fragen wie folgt:

1) Wie viele Autos der Kantonalen Verwaltung der Marken Audi, Seat, Skoda und Volkswa-
gen der Baujahre 2009 bis 2014 in den Ausfihrungen 1.2TDI, 1.6TDI und 2.0TDI sind im-
matrikuliert?

Die von den Manipulationen betroffenen Fahrzeuge mit dem Motorentyp EA 189 sind auf der
Typengenehmigung des ASTRA nicht ersichtlich. Das ASTRA wie auch die kantonalen Stras-
senverkehrsdmter sind auf entsprechende Informationen von Seiten des Markenimporteurs an-
gewiesen. Folglich ist es zurzeit nicht mdglich, die Fragestellung bezlglich der Anzahl be-
troffener Fahrzeuge der kantonalen Verwaltung abschliessend zu beantworten.

Eine erste vom Strassenverkehrsamt des Kantons Zug vorgenommene manuelle Auswertung
ergab ein Mengengerist von moéglicherweise 24 betroffenen Fahrzeugen. Davon sind 14 VW
Bus Nutzfahrzeuge, die betroffen sein kénnten.

2) Entstehen allféllige Nachteile (Finanziell und Logistisch) durch noch nicht ausgelieferte
Fahrzeuge, welche nun bei Auslieferung durch den Immatrikulierungs-Stopp des ASTRA
betroffen waren?

Das ASTRA ist alleine fir die Zulassung gesamtgenehmigter Fahrzeuge zustandig. Das AST-
RA erliess mit der Weisung vom 5. Oktober 2015 ein vorlaufiges Zulassungsverbot fir erstmals
in der Schweiz zu immatrikulierende Fahrzeuge der Marken Audi, Seat, Skoda und Volkswagen
mit der Ausfiihrung EURO 5, welche mit Dieselmotoren ausgerustet sind und einen Hubraum
von 1,2 bzw. 1,6 oder 2,0 | haben.

Die Ausfuihrung EURO 5 ist seit 2009 fur die Neuwagenzulassung in Kraft. Seit 2014 gilt jedoch
die Ausfuhrung EURO 6. Demzufolge misste ein Neuwagen vor dem 1. September 2014 pro-
duziert worden sein und zum ersten Mal in der Schweiz immatrikuliert werden. Diese Konstella-
tion kdnnen wir fur die Beschaffung von Fahrzeugen durch die Verwaltung ausschliessen.
Demzufolge sind aufgrund der heutigen Kenntnisse keine Nachteile fur die kantonale Verwal-
tung feststellbar.

3) Wurden Fahrzeugbeschaffungen aus Klimagrinden bei einem der betroffenen Marken ge-
tatigt um die CO,-Ziele des Kantons zu erreichen? Entstehen durch die schlechteren Wer-
te allfallige Negative Bilanzen und Kosten fir den Kanton? Ist die Regierung bereit, alle
anfallenden Verwaltungskosten und andere Aufwendungen bei der VW Gruppe einzufor-
dern?

Die Manipulationen betreffen den zu hohen Ausstoss an Stickoxiden. Aufgrund dessen sind die
die CO,-Ziele des Kantons nicht davon tangiert. Ein Immissionsschaden aufgrund des zu ho-
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hen Stickoxidausstosses lasst sich aufgrund des zu geringen Marktanteils der betroffenen
Fahrzeuge weder eruieren noch in Franken beziffern.

Dem Kanton Zug entstehen auch betreffend Motorfahrzeugsteuern keine zusatzlichen Aufwan-
de. Bemessungsgrundlage fur die Steuern im Strassenverkehr bilden zum einen der Hubraum
bei Personenwagen, Motorrader und Kleinmotorrader sowie das Gesamtgewicht bei Personen-
wagen und Motorrader mit elektrischem Antrieb sowie lbrigen Fahrzeugarten (8§ 10 Gesetz
Uber die Steuern im Strassenverkehr; BGS 751.22). Die Energieeffizienz der einzelnen Fahr-
zeuge hat keinen Einfluss auf die H6he der Steuer.

4) Ist eine Einforderung in einem Zusammengang mit allen anderen Kantonen denkbar?

Ein gemeinsames Vorgehen der Kantone und des Bundes stellt eine prifenswerte Option in
diesem Kontext dar. Ein entsprechendes Vorgehen kann jedoch erst vertieft analysiert werden,
wenn das konkrete Ausmass der Manipulationen und des effektiven Schadens klar ist.

In einem ersten Schritt muss aber sichergestellt werden, dass die betroffenen Fahrzeuge der
kantonalen Verwaltung auf Kosten des Herstellers nachgeristet werden, so dass diese den ge-
setzlichen Normen von EURO 5 entsprechen. Die Firma AMAG (Generalimporteur von Volks-
wagen) wird die betroffenen fahrzeughaltenden Personen schriftlich informieren. Aufgrund des
grossen Mengengerists muss jedoch dem Fahrzeughersteller genligend Zeit eingeraumt wer-
den, um die Massnahmen aufzugleisen.

5) Ist die Regierung bereit, alle noch offenen Bestellungen und geplante Beschaffungen bei
diesen Herstellern zu sistieren bis Klarheit Uber die Situation besteht?

Eine Sistierung der offenen Bestellungen und Beschaffungen bei diesen Herstellern ist nicht
vorgesehen. Zum einen verhindert der vom ASTRA erlassene Zulassungsstopp die Zulassung
entsprechender Fahrzeuge durch das Strassenverkehrsamt. Allfallige vom Kanton bestellte
Neuwagen mussten zudem bereits Euro 6 entsprechen und sind folglich von der Aktion nicht
betroffen.

6) Wie gedenkt die Regierung die Abwicklung oder allféallige amtliche Nachprifung der Fahr-
zeuge jedes betroffenen Fahrzeughalters aus dem Kanton Zug zu handhaben, um unseren
Burgern moglichst keine unnétigen Birden aufzuladen. (Diese sind Opfer eines Betruges)

Der Kanton Zug wird sich an die Entscheide und die verfugten Massnahmen des ASTRA hal-
ten. Eine Nachrustung der Fahrzeuge wird jedoch keine amtliche Nachprifung durch die Stras-
senverkehrsamter auslésen, da keine Abgasmessungen gemass dem einheitlichen europai-
schen Fahrzyklus (Neuer Europdischer Fahrzyklus NEFZ) vorgeschrieben sind. Entsprechend
verfugen die kantonalen Strassenverkehrsdmter auch tUber keine diesbeziglichen Prifeinrich-
tungen. Im Rahmen einer regularen amtlichen Nachprufung wird einzig mit Hilfe der EOBD-
Lampe (Kontrolllampe im Armaturenbrett) Uberprift, ob das Abgassystem funktioniert. Daneben
werden Stichproben der Abgaswerte im Leerlauf vorgenommen. Allféllige Manipulationen sind
folglich anlasslich der amtlichen Prufung aufgrund der fehlenden technischen Prifmittel sowie
der begrenzten Prifzeit kaum erkennbar. Die Burgerin oder der Birger sollten folglich einzig
von einer allfalligen Nachrustaktion, deren direkten Folgen sowie des hierfiir notwendigen Zeit-
aufwands betroffen sein.

Regierungsratsbeschluss vom 20. Oktober 2015
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