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1. Einleitung

1.1. Ausgangslage

Auf der Artherstrasse zwischen Manibach und Casino ist eine elektronische Busspur (e-Busspur) ge-
plant und umgesetzt worden. Die Anlage ist im Mérz 2015 in Betrieb genommen worden.

1.2 Aufgabe

Am 13. Dezember 2017 ist durch Kantonsrat Moritz Schmid die Interpeliation betreffend Busbevorzu-
gung an der Artherstrasse (Manibach) eingegangen. Um diese Fragen und weitere Fragen des Regie-
rungsrats zu beantworten werden Zusatzabkl&rungen durchgefiihrt. Der Bericht ist zu Handen des
Regierungsrats des Kantons Zug.

1.3. Grundlagen

e Stadt Zug, KS 25b/41 Busbevorzugung Artherstrasse, Abschnitt Fridbach bis Postplatz, Vari-
antenvergleich und Machbarkeitsstudie, Tiefbauamt Kanton Zug, TEAMverkehr.zug AG 23.
Marz 2012

e Zug, Elektronische Busspur Artherstrasse LSA Nr. 01-14, Funktionsbeschreibung, Ausgeflhr-
tes Projekt, Tribus Verkehrsplanung AG 25.11.2015

e Stadt Zug, Controlling Umwegfahrten Fridbachweg und Erfolgskontrolle e-Busspur
Artherstrasse, Tiefbauamt Kanton Zug, TEAMverkehr.zug AG 29. Juli 2016

e Kanton Zug und Stadt Zug, Uberpriifung der Lagen der Bushaltestellen, Postplatz, Kolinplatz
und Theater Casino in der Stadt Zug, Technischer Bericht, TEAMverkehr Zug und Winterthur
Entwurf vom 30.04.2018

s Zugerland Verkehrsbetriebe, Auswertung Reisezeiten Linien 3 und 5 vom 10.12.2017 bis
31.3.2018 (Mail vom 1. Mai 2018)
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2. Frage1: Was gedenkt der Regierungsrat zu tun, um die neu erstellte Lichtsignalan-
lage zum Funktionieren zu bringen?

21. Ausgangslage Zuger Verkehrspolitik

Gemass dem kantonalen Richtplan, Zuger Verkehrspolitik, soll der &ffentliche Verkehr geférdert wer-

den. Ist die Fahrplanstabilitat fiir den &ffentlichen Verkehr (OV) vorhanden, so steigen Beschéftigte

und Bewohner eher auf Bahn und Bus um. Dadurch wird der Personenwagen weniger genutzt und es

entstehen Kapazitaten fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV). Das Verkehrssystem des Kan-

tons Zug kann optimal genutzt werden und die Stauzeiten kdnnen reduziert werden.

2.2, Funktionsweise elektronische Busspur

Die Lichtsignalanlage Manibachstrasse / Artherstrasse ist Teil der elektronischen Busspur
(e-Busspur) Artherstrasse, welche die Funktion einer Busbevorzugung hat. Anstatt einer gebauten,
separaten Busspur wie beispielsweise auf der General-Guisan-Strasse, wird der Bus zwischen Frid-
bach und Manibachstrasse auf die Gegenfahrbahn gefiihrt und kann dann ohne Verlustzeiten bis zum
Theater Casino fahren. Die Anlage dient nicht der Leistungserh&hung fiir den MIV. Die e-Busspur ist
eine komplexe Anlage. Darum wird nachfolgend anhand von verschiedenen Zustanden die Funkti-
onsweise der e-Busspur erklart.

Zustand A, normaler Verkehrszustand

In der folgenden Abbildung ist schematisch der Abschnitt zwischen Fridbachweg und Postplatz dar-
gestellt. Die Ldnge des Abschnitts betragt 1’500 m. Wahrend des Tages fliesst der Verkehr grdssten-
teils ungestort. Der MIV hat normale Reisezeiten und fiir den Bus entstehen keine Verlustzeiten.
Wihrend rund 22 von 24 Stunden pro Tag ist im betrachteten Abschnitt die Verkehrsqualitat gut.
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Abbildung 1: Zustand A, Ausgangslage
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Zustand B, Verkehrsiiberlastung am Morgen
Aufgrund der beschréankten Kapazitét in der Innenstadt Zug und aufgrund der Pendlerstrome zum

Zentrum hin, entstehen am Morgen von 07:00-09:00 Uhr I&ngere Fahrzeiten. Diese kénnen aufgrund
verschiedener Faktoren wie Wochentag, Wetter, Baustellen usw. sehr unterschiedlich sein. Wéhrend
dieser Zeit herrscht auf der Grabenstrasse und der Neugasse meistens stockender Verkehr. Die War-

tezeiten sind jedoch gering und die e-Busspur ist nicht in Betrieb.
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Abbildung 2: Zustand B, Verschlechterung der Verkehrsqualitat aufgrund Mehrverkehr am Morgen
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Zustand C, Inbetriebnahme e-Busspur

Bei hohen Verkehrsbelastungen nimmt der stockende Verkehr / Stau zu und erstreckt sich weiter auf
der Artherstrasse von der Zugerbergstrasse bis zur Manibachstrasse. In der Fahrbahn sind stadtein-
waérts von der Zugerberstrasse bis Fridbachweg 10 Staudetektoren in der Fahrbahn eingelassen, wel-
che die Verkehrssituation zwischen 07:00 bis 09:45 Uhr permanent beobachten und auswerten. Mit
den Detektoren kann festgestellt werden, wann und wo stockender Verkehr oder Stau herrscht. Wenn
der Stau ldngere Zeit anhélt wird die Lichtsignalanlage Artherstrasse / Manibachstrasse in Betrieb

genommen (A).
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Abbildung 3: Zustand C, Inbetriebnahme e-Busspur
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Zustand D, Verlagerung Stau zwischen Manibachstrasse und Fridbachweg

In den Abschnitten vor und nach der M&nibachstrasse wird der Durchfluss an Fahrzeugen gezahlt. Mit
der Lichtsignalanlage wird der Stau vom Abschnitt Zugerbergstrasse — Manibachstrasse zum Ab-
schnitt M&nibachstrasse — Fridbachweg verlagert (A). Wichtig ist dabei, dass von Oberwil her immer
Fahrzeuge bei der Einmlindung Artherstrasse / Zugerbergstrasse eintreffen, damit die Verkehrsteil-
nehmer von der Zugerbergstrasse nicht ohne Konflikt einmiinden kénnen (B). Andernfalls flhrte dies
zu einer Bevorzugung der Zugerbergstrasse gegeniiber der Artherstrasse, was nicht der Strassenhie-
rarchie entspricht. Zudem wiirde diese Situation zu Umwegfahrten (ber die Manibachstrasse flihren,
weil die Reisezeit Uber diese Route ins Stadtzentrum kirzer wéare als Uber die Artherstrasse. Wie im
Zustand C erlautert, wird mit der Auswertung der Staudedektoren und mit der Z&hlung des Durchflus-
ses sichergestellt, dass slidlich der Zugerbergstrasse stadteinwérts immer Fahrzeuge unterwegs sind.
Flir den Verkehrsteilnehmer auf der Artherstrasse hat dieser Zustand keinen Einfluss auf die Reise-
zeit. Anstatt auf der Artherstrasse zwischen Zugerbergstrasse und Manibachstrasse langsam zu fah-
ren / zu warten, erfolgt dies stidlich der Manibachstrasse.
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Abbildung 4: Zustand D, Verlagerung Stau zwischen Mé&nibachstrasse und Fridbachweg
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Zustand E1, Busbevorzugung mit der e-Busspur

Sechs Mal pro Stunde fahrt ein Bus (Linien 3 und 5) stadteinwérts. Der Bus wird 70m vor dem Frid-
bachweg registriert und kann dann auf der Artherstrasse zwischen Fridbachweg und Méanibachstrasse
auf die Gegenfahrbahn fahren (A). Nach dem Bushalt M&nibach kann der Bus dann bis zum Theater
Casino fahren (B), weil dieser Abschnitt ebenfalls, wie im Zustand D erklart, gerdumt ist. Fir den Bus
werden die Verlustzeiten reduziert und so kann der Fahrplan besser / fast eingehalten werden. Im fol-
genden Kapitel 2.2 werden die Fahrzeiten fiir die Busse quantitativ ausgewiesen.
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Abbildung 5: Zustand E1, Busbevorzugung mit der e-Busspur
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Zustand E2, Busbevorzugung mit der e-Busspur bei sehr hohen Verkehrsbelastungen

An ausserordentlichen Tagen mit sehr hohen Verkehrsbelastungen oder sonstigen Verkehrsbehinde-
rungen (z.B. Baustellen) in der Altstadt von Zug erstreckt sich der Stau bis fast nach Oberwil. In die-
sem Fall ist eine Stauverlagerung wie im Zustand D erklart nicht méglich. Der Bus kann jedoch den
Abschnitt Fridbachweg bis Manibachstrasse auf der Gegenfahrbahn befahren und so die Verlustzeit
reduzieren (A).
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Abbildung 6: Zustand E2, Busbevorzugung mit der e-Busspur bei sehr hohen Verkehrsbelastungen

Auf der Homepage www.teamverkehr.ch unter Portofolio/Projekte wird anhand eines Films die Funkti-
onsweise der e-Busspur Artherstrasse erklart.
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2.3. Wirksamkeit e-Busspur

Fir die Projektierung der e-Busspur sind im Jahre 2011 verschiedene Varianten detailliert untersucht
worden. Die Wirkung einer e-Busspur wurde mit Simulationen berechnet und beurteilt. Im Jahr 2016
wurde dann die Wirksamkeit der Anlage in einem Bericht untersucht. Diese Daten werden nachfol-
gend mit aktuellen Zahlen ergéanzt.

Die Zugerland Verkehrsbetriebe ZVB registrieren jede Fahrt mit GPS und kdnnen damit genau nach-
weisen, wie lange jede Fahrt von Oberwil (Buslinie 3) oder Walchwil (Buslinie 5) zum Bahnhof Zug
dauert. Ausgewertet sind jeweils nur die Fahrten stadteinwarts zwischen 07:00-09:00 Uhr an den
Werktagen von Montag bis Freitag.

In den Jahren 2008 und 2011 sind Auswertungen vor der Inbetriebnahme der e-Busspur durchgefiihrt
worden. Nach der Inbetriebnahme der e-Busspur sind in den Jahren 2015/2016 und aus aktuellem
Anlass zur Beantwortung der Interpellation sind nochmals Auswertungen von Daten aus den

Jahren 2017/2018 durchgefiihrt worden.

Bei der Linie 5 wurde der Abschnitt Oberwil bis Zug Bundesplatz analysiert. Die Auswertungen der Li-
nie 3 beziehen sich auf dem Abschnitt Oberwil bis Zug Metalli / Bahnhof. Die detaillierten Auswertun-
gen pro Linie mit den jeweiligen Haltestellen sind im Anhang 8.1 zu finden.

Reizeit Vorher Relspzait Nachhermik Verkiirzung Abweichung
y e-Busspur .
i i (Min.) X Fahrzeit Fahrplan
Buslinien (Min.) . i
mit e-Busspur | mit e-Busspur
2008 2011|  2015/2016]  2017/2018 (Min.) (Min.)
Linie 5,
(Fahrplan 7 Min.)
Mittelwert 9 16 7 7 2/9 0
95%-Wert 15 27 11 11 4/16 4
Linie 3,
(Fahrplan 12 Min.)
Mittelwert 15 20 14 14 1/6 2
95%-Wert 25 32 18 18 7114 6

Tabelle 1: Auswertung Reisezeit Linie 5 Walchwil-Bahnhof Zug

In der Tabelle 1 wird der Durchschnittswert und der 95% Wert angegeben. Der Wert 95% weist 95%
der Busse aus, welche die angegebene Reisezeit erreichen oder unterschreiten.

Mit der e-Busspur wird je nach Vergleichsjahr eine Verklirzung der Fahrzeit bei 95% der Busse Linie
5 von 4 (Basis 2008) beziehungsweise von 16 Minuten (Basis 2011) erreicht. Die Differenz zur Fahr-
planzeit von 7 Minuten liegt mit 11 Minuten Fahrzeit nur noch bei 4 Minuten. Somit wird mit der
e-Busspur der Fahrplan bei 95% der Busse sehr gut eingehalten, die Verspatung liegt bei 4 Minuten
oder weniger.

Die Resultate sind bei der Linie 3 ahnlich. Auch hier wird mit der e-Busspur eine Verkiirzung der
Fahrzeit von 7 (95% Basis 2008), beziehungsweise von 14 Minuten (95% Basis 2011) erreicht. Die
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Abweichung zum Fahrplan bei 95% der Busse liegt bei 6 Minuten oder weniger. Vor Inbetriebnahme
der e-Busspur lagen die Verspatungen bei 13 bis 20 Minuten.

Gemass Fahrplan erreichen die Linien 3 und 5 jeweils in der Minute 20 oder 50 den Bahnhof Zug. Die
Interregio- und Schnellziige verlassen jeweils ca. in der Minute 30 und 60 den Bahnhof Zug (siehe
Anhang 8.2). Gemass der vorliegenden Untersuchung haben 95% der Linienbusse 3 und 5 zwischen
07:00-09:00 Uhr eine Verspatung von max. 4-6 Minuten. Fiir alle diese Passagiere verbleibt eine Um-
steigezeit von rund 5 Minuten und erreichen folglich die Zugsanschlisse am Bahnhof Zug. Fir rund
5% der Busfahrten zwischen 07:00-09:00 Uhr kann es sein, dass der Bahnanschluss nicht erreicht
wird.

Bei knappen fahrplanméassigen Bahnabfahrten am Bahnhof Zug ist somit fir 1 Bus der Linie 5 pro
Woche der Anschluss nicht sichergestellt. Dieser Wert kann akzeptiert werden, obwohl fir diese
Passagiere der verpasste Bahnanschluss argerlich ist und die Reisezeit sich um eine halbe Stunde
verlangert. Zu beriicksichtigen ist jedoch auch, dass nicht alle Passagiere dieses einen Busses mit
der Bahn weiterfahren.

2.4, Beobachtung Funktionsweise e-Busspur mit Auswertung der Steuerung

Vom 30. April bis am 4. Mai 2018 ist an 5 Werktagen die Verkehrssituation vor Ort gefilmt worden.
Dies erfolgte an den Standorten Theater Casino, Manibach und Salesianum.

Im Anhang 8.3 sind die Verkehrsbelastungen der ersten vier Monate des Jahres 2018 aufgefiihrt (je-
weils zwei Stundenwerte 07:00-09:00 Uhr stadteinwarts). Dabei zeigt sich, dass im Vergleich zu den
ersten 4 Monaten 2018 diese 5 Tage reprasentativ waren.

Folgende Auswertungen sind vorgenommen worden:

e Je Viertelstunde wurde ausgewertet, ob es an den drei Standorten Theater Casino, Manibach
und Salesianum stockender Verkehr / Stau hatte oder nicht.

« Es wurde ausgewertet, wie viele Busse die e-Busspur genutzt haben.

e Am Knoten Artherstrasse / Zugerbergstrasse wurde beobachtet, ob stadteinwérts immer Fahr-
zeuge unterwegs waren (siehe Kapitel 2.1, Zustand D mit der Erlduterung B).

e Die Fahrzeit MIV.

s Die Fahrzeit der Busse.
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2018-04-30 08:15:00

Abbildung 7: Kamerastandort Theater Casino stadtauswarts

Die Auswertungen sind in Tabellen eingetragen worden. Nachfolgend werden je Tag die Ergebnisse
zusammengefasst. Zusétzlich zu den visuellen Auswertungen ist die Steuerung ausgewertet worden.
Dabei wurde untersucht, welche Stauschlaufen besetzt waren und die genauen Betriebszeiten der An-
lage. Diese Auswertungen sind im Anhang 8.4 zu finden.
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Montag, den 30. April 2018

Der erste Bus nutzte um 08:00 Uhr die e-Busspur, dieser benétige von der Haltestelle Salesianum bis

zum Theater Casino rund 4.5 Minuten (gemdass Fahrplan 3 Minuten). Der Verkehr staute sich vom
Theater Casino bis gegen Manibach. Zwischen 08:15 Uhr und 08:30 Uhr haben kurz nacheinander 2
weitere Busse die e-Busspur benutzt, danach staute sich der Verkehr kurzzeitig bis Salesanium. Die
Busse haben fiir die Strecke zwischen 3 und 3.5 Minuten benotigt, der MIV benétigte zu diesem Zeit-
punkt teilweise knapp 8 Minuten. Allerdings war dieser Zustand nur von einer kurzen Dauer von 10
Minuten. Der letzte Bus nutzte um 08:30 Uhr die Busspur, danach normalisierte sich der Verkehr und
die Fahrzeit fir den MIV sank auf unter 3 Minuten. Im Anhang 8.4 ist die Auswertung der Steuerung

ersichtlich. Die Kamerabeobachtungen stimmen mit der Auswertung der Steuerung Uberein.

Karnera 1, Kamera 2, Kamera 3,
Manibach Theater Casino
Stau/ Stau / Stau / " .
Tag |Zeit tockend: tockend N,P tzung stockender z Konf;rkt Fa:;l;f[e“ ; ahr;‘c?:t Bemerkungen
Verkehr Verkehr i Verkehr | “HO€T0Er0" us .
N Anzahl . |
Ja |Nein| Ja [ Nein Ja | Nein | vorhanden Min. Bus1| 2 3 4
Busse
07:00 X X X
07:15 5.4 x X Nein
07:15-07:30
07:30) X X b 4 Nein
=4 07:30-07:45
& 07:45 x b { x Ja
:‘_E. 07:45-08:00 04:36
< 08:00] 4 x x Ja
S 08:00-08:15 1 04:57 | 04:36
H 08:15] X X X Ja
o 08:15-08:30 2 08:06 | 03:23 | 02:46
2 08:30) x x x Ja
g 08:30-08:45 1 02:25 03:32
= 08:45 x x Nein
08:45-09:00|
08:00 X x X Ja
09:00-09:15
09:15 x x X Nein |

Tabelle 2: Visuelle Auswertung des Verkehrszustandes mit drei Kameras auf der Artherstrasse
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Dienstag, den 1. Mai 2018 (siehe auch Anhang 8.4)

Um 07:45 Uhr wurde vor dem Theater Casino stockender Verkehr registriert. Der erste Bus nutzte um
08:00 Uhr die e-Busspur, dieser bendétigte vom Salesianum bis zum Theater Casino 4 Minuten 50
Sekunden (Fahrplan 3 Minuten). Zur Spitzenzeit 08:15-08:30Uhr staute sich der Verkehr kurz bis
Salesianum. In der gleichen Viertelstunde entspannte sich die Verkehrslage wieder und der MIV kam
mit einer Fahrzeit unter 4 Minuten beim Casino an. Um 08:15 Uhr haben 2 Busse gleichzeitig die
e-Busspur benutzt, diese haben fiir die Strecke 2 Minuten 16 Sekunden bendtigt. Ab 08:30 staute sich
der Verkehr noch leicht, die nachkommenden Busse sind ohne e-Busspur in die Stadt gefahren.

Am 1. Mai war in Teilgebieten der Schweiz Feiertag. Auf die Verkehrsbelastungen der Artherstrasse
hatte dies keinen Einfluss. Die Verkehrsbelastungen 2018 an Werktagen stadteinwérts zwischen
07:00-09:00 sind als Vergleich im Anhang 8.3 aufgeflihrt.

Abbildung 8: Kamerastandort Ma&nibach stadtauswaért, kurzzeitiger Rlckstau zwischen 08:15-08:30 Uhr von
Manibach bis Salesianum
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‘Mittwoch, den 2. Mai 2018 (siehe auch Anhang 8.4)

Am Mittwoch, den 2. Mai 2018 wurde um 07:45 Stau am Theater Casino registriert. Der Zustand mit
Stau / stockender Verkehr auf der Artherstrasse dauerte bis 08:30 Uhr. Die Lichtsignalanlage Méani-
bachstrasse war zwischen 07:40-08:35 in Betrieb. Wahrend dieser Zeit nutzten insgesamt 4 Busse
die e-Busspur. Alle Busse konnten die Artherstrasse ohne gréssere Verlustzeiten befahren und ge-
langten somit rechtzeitig zum Bahnhof Zug. Zwischen 07:45 und 08:15 Uhr lag die Reisezeit MIV zwi-
schen dem Kamerastandort Salesianum und Theater Casino bei rund 6-7 Minuten. Der Stau hat sich
jedoch den ganzen Morgen nicht bis zur Haltestelle Salesianum erstreckt. Die folgende Aufnahme
zeigt den Verkehrszustand um 08:15 Uhr am Manibach

Abbildung 9: Zustand Manibach um 08:15 Uhr am 02.05.2018
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Donnerstag, den 3. Mai 2018 (siehe auch Anhang 8.4)

Im Kapitel 2.2 wurde die Funktionsweise der e-Busspur mit den verschiedenen Verkehrszusténden er-
lautert. An diesem Donnerstag waren die Verkehrsbelastungen auf der Artherstrasse, aber auch im
Stadtzentrum Zug sehr hoch und folglich handelte es sich um den Zustand E2 (siehe Seite 11). Be-
stimmte Tage (beispielsweise Wetter) mit ausserordentlichen Ereignissen (beispielsweise eine Bau-
stelle) kénnen zu einer solchen Verkehrssituation fithren. Wahrend solchen Tagen ist die Wirkung der
e-Busspur nur beschrankt vorhanden, aber die Fahrzeiten fir den Bus konnten auch an diesem Tag
wesentlich reduziert werden.

Von 07:45 bis 09:15 herrschte vom Stadtzentrum Zug bis Salesianum Stau / stockender Verkehr. An
diesem Morgen haben insgesamt 12 Busse die e-Busspur genutzt. Bei einem Bus lag die Fahrzeit bei
rund 9.5 Minuten, alle anderen konnten den Abschnitt mit 7 Minuten oder weniger befahren. Damit
konnte auch an diesem Tag die Fahrplanstabilitat sichergestellt werden. Ohne die e-Busspur wére die
Fahrzeit bei rund 10 bis 15 Minuten gelegen, was zur Folge gehabt hétte, dass die Bahnanschlisse
am Bahnhof nicht sichergestellt hatten werden kénnen.

Wie in der folgenden Abbildung ersichtlich, war noch um 09:00 Uhr auf der Zugerbergstrasse und auf
der Artherstrasse Stau / stockender Verkehr. Somit handelt es sich um einen ausserordentlichen Tag,
wenn noch zu dieser spéten Zeit das Zentrum von Zug (iberlastet ist. Wahrend der Zeit von 08:00 bis
08:15 dauerte die Fahrt fiir den MIV vom Salesianum bis Theater Casino rund 16 Minuten. W&hrend
der librigen Zeit von 07:15-09:15 lag die Fahrzeit bei rund 10 Minuten. Die Lichtsignalanlage Mani-
bachstrasse war von 07:24 bis 09:32 Uhr in Betrieb.

2018-05-03 09:00:00

Abbildung 10: Zustand um 09:00 Uhr am 03.05.2018 Theater Casino
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Wie in der folgenden Abbildung ersichtlich, erstreckte sich der Stau noch um 09:00 Uhr fast bis zur
Haltestelle Salesianum.

2018-05-03 09:00:00

Abbildung 11: Kamerastandort Salesianum stadteinwarts, Zustand um 09:00 Uhr am 03.05.2018

Freitag, den 4. Mai 2018 (siehe auch Anhang 8.4)

Im Gegensatz zum Vortag waren am Freitag die Verkehrsbedingungen sehr gut. Die e-Busspur war in
einer ersten Phase von 07:21 bis 08:20 Uhr in Betrieb und wurde durch einen Bus genutzt. Die Fahr-
zeiten waren fiir den MIV und OV gering und der Abschnitt konnte dementsprechend rasch befahren
werden. Die e-Busspur war in einer zweiten Phase von 08:46-09:45 Uhr in Betrieb. Die Bedingungen
der Inbetriebnahme mit dem Verkehrsaufkommen waren am Anfang dieser Zeit erfiillt. In den Video-
aufnahmen konnte jedoch festgestellt werden, dass sich die Verkehrsbelastungen nachher reduzier-
ten und somit hatte die Anlage nicht so lange laufen miissen. Abklarungen haben ergeben, dass die
Anlage aller Voraussicht nach durch Baustellenverkehr am Manibach gestért worden ist. An einer
Zahlstelle sind mehr Fahrzeuge gezéhlt worden, weil auf dieser Induktionsschleife ein Fahrzeug ab-
gestellt wurde (mdglicherweise wegen der Baustelle Grundstiicke 2119/4987). Dies ist jedoch kein
Anlagefehler, sondern eine durch ausserliche Umstdnde verursachte Stdérung.

Zusammenfassend haben die Auswertungen Folgendes ergeben:

e Die e-Busspur ist nur dann in Betrieb, wenn das Verkehrsaufkommen sehr hoch ist. Die Stau-
verlagerung stdlich der M&nibachstrasse funktioniert wie geplant.

e Die Busse nutzen die e-Busspur wenn Stau vorherrscht. Am Donnerstag mit den héchsten
Verkehrsbelastungen waren insgesamt 12 Busse auf der Gegenfahrbahn unterwegs.
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e Stadteinwarts auf der Hohe Theater Casino war die Artherstrasse immer mit Fahrzeugen be-
lastet, wenn die e-Busspur in Betrieb war. Fiir die Fahrzeuge von der Zugerbergstrasse war
somit das Einmiinden nur im Konflikt mdglich.

e Die Verlustzeiten der Busse auf der Artherstrasse werden deutlich reduziert und somit wird die
Fahrplanstabilitat sichergestelit.

s Je nach Verkehrslage ergeben sich flir den MIV langer Reisezeiten. Der Grund liegt in der
Verkehrsiiberlastung des gesamten Verkehrssystems.

Die Lichtsignalanlage Manibachstrasse ist ein Teilelement zur Busbevorzugung mit der elekt-
ronischen Busspur (e-Busspur) Artherstrasse. Die Auswertungen der Busfahrzeiten zeigen,
dass die Verlustzeiten der Buslinien 3 und 5 massiv reduziert werden konnten. Die e-Busspur
trdgt demnach wesentlich zur Fahrplanstabilitit bei. Es wird nachgewiesen, dass der Betrieb
mit den Stauschlaufen und die Dosierung Manibachstrasse wie prbgrammiert sehr gut funktio-
niert. Die Fahrzeiten fiir den MIV sind in der Stosszeit ldnger, werden aber durch die e-Busspur
nicht zusétzlich erh6ht. Ursache fiir die lingere Reisezeit sind die sehr hohen Verkehrsbelas-
tungen bei allen Einfallsachsen zum Stadtzentrum Zug. Zusammenfassend wird festgestellt,
dass die Lichtsignalanlage Manibachstrasse als Teil der e-Busspur sehr gut funktioniert und
somit keine Massnahmen erforderlich sind. k

3. Frage 2: Sollte das Bundesgericht sich entscheiden dem Doppelspurausbau in Wal-
chwil griines Licht zu geben, was will die Regierung unternehmen, um den Walchwi-
ler OV-Benutzern den Anschluss in Zug zur Weiterfahrt mit dem Zug zu garantie-
ren?

3.1. Angebotsverdnderung Linie 5

Mit dem Doppelspurausbau in Walchwil wird die SBB-Linie wahrend 1.5 Jahren gesperrt. Flr die
Bahnpassagiere entsteht ein Alternativangebot mit Anschlissen in Arth-Goldau und Rotkreuz. Die
Buslinie 5 wird wahrend den Hauptverkehrszeiten von einem Halbstundentakt zu einem Viertelstun-
dentakt verdichtet. Die Linie 3 wird weiterhin im Viertelstundentakt gefiihrt. Allenfalls werden 1-2 zu-
satzliche Kurse von Schwyz/Brunnen direkt nach Zug gefthrt.

Im Kapitel 2 ist nachgewiesen worden, dass die Busbevorzugung mit der e-Busspur auf der
Artherstrasse funktioniert. Folglich sind keine weitergehenden Massnahmen notwendig.

Die Busbevorzuguhg der B&sh’nie Sund 3 funktidniert heuyte sehr gut und damit werdeh die
Anschliisse am Bahnhof Zug gewéhrleistet. Dies ist auch wdhrend des Doppelspurausbaus
sichergestellt. Es sind keine weitergehenden Massnahmen notwendig.
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4, Frage 3: Was gedenkt der Regierungsrat zu tun, um den aufkommenden Mehrver-
kehr (MIV) aus der Region Walchwil und den Kantonen Schwyz und Uri Richtung
Stadt Zug zu I6sen?

4.1. Bestehende Verkehrssituation

Die Leistungsfahigkeit fir alle Verkehrsarten ist im Stadtzentrum Zug nur beschrénkt vorhanden. Die
Verkehrsbeziehung von der Artherstrasse in Richtung Stadt Zug kann daher nicht isoliert betrachtet
werden, es muss auch das Verkehrssystem in der ganzen Altstadt von Zug berlicksichtigt werden. In
der folgenden Abbildung ist diese dargestellt. Folgende Elemente beeinflussen die Leistungsfahigkeit:

e Als Hauptelemente beeinflussen die Knoten die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems. Wie
in der nachsten Abbildung dargestelit, sind dies die Knoten Postplatz, wo die hdchsten Belas-
tungen erreicht werden und auch der Kolinplatz. Von untergeordneter Bedeutung ist die
Zugerbergstrasse und Manibach. Aufgrund der baulichen Situation in der Altstadt sind mogli-
che Massnahmen zur Leistungssteigerung nicht moglich. So kann als Beispiel der Vorsortier-
streifen fir die Linksabbieger am Kolinplatz aufgrund der rAumlichen Verhaltnisse nicht durch
grossere Fahrzeuge wie Lastwagen oder Busse genutzt werden.

+ In der Altstadt von Zug sind nicht nur Verkehrsteilnehmer in Personenwagen unterwegs, son-
dern auch Zufussgehende und Velofahrende. Auch diese bendtigen einen Anteil der Leis-
tungsfahigkeit im Verkehrssystem, seien dies die Zufussgehenden bei den Fussgéngerstreifen
um die Strasse zu queren oder die Velofahrenden an den Knoten.

¢ Mit den Filmaufnahmen am Theater Casino ist die Verkehrssituation ausgewertet worden. Die
Verkehrsteilnehmer auf der Zugerbergstrasse kénnen nicht ohne Konflikt in die Grabenstrasse
oder Artherstrasse einmiinden. Wahren der Morgenspitzenstunde herrscht auch dort Stau /
stockender Verkehr vor.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Artherstrasse nicht isoliert betrachtet werden
kann. Aufgrund der Rahmenbedingungen sind die Verkehrskapazitaten im Zentrum von Zug ausge-
schépft. In der Morgenspitzenstunde sind alle Einfallsachsen in die Stadt Zug stark ausgelastet. Heu-
te sind Verkehrskapazitdten so austariert, dass die Funktionsweise fiir alle Verkehrsteilnehmer maog-
lichst gut sichergestellt werden kann.
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Verkehrssituation Morgenspitzenstund
07:00 Uhr - 08:00 Uhr

Grosser Leistungsbestimmungs-
grad Knoten

T

Mittlerer Leistungsbestimmungs- |
grad Knoten I

Kleiner Leistungsbestimmungs-
grad Knoten

Anzahl Busse stadteinwérts
Fussgéngerstreifen .
Fahrbahnhaltestelle
Einschrankung Befahrbarkeit

Abbildung 12: Ubersicht Verkehrssituation Stadt Zug
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4.2, Verkehrsentwicklung der letzten Jahre

Auf dem ganzen Kantonsgebiet Zug werden jahrlich Verkehrsz&hlungen durchgefiihrt. In der folgen-
den Tabelle sind die Ergebnisse im Bereich der Altstadt Zug und der Artherstrasse aufgefiihrt.

At1* A2+ B* c* D*
Jahr 01/50 Artherstrasse, | 01/14 Artherstrasse 01/01a Neugasse 01/58 Aegeristrasse
Roost/Kantonsspital |LSA Ménibachstrasse QU5F Grabeistrasse LSA Postplatz Kloster

DTV MSP DTV MSP DTV MSP DTV MSP DTV MSP
1980 7’700
1985 7'800
1990 8’000
1995 8'700 550
2000 8’400 505 16’000 820 9’300 425
2005 8'800 570 16'700 850 9’600 425
2010 8’600 570 15’500 800 10’800 490
2011 9’500 550 16°400 755 17’900 820 11°000 470
2012 9’300 620 15’900 765 17°500 790 10’500 505
2013 9200 560 16’100 770 17'100 750 9'700 480
DAl e e 7500 700  17'300 785 9’000 420
2015 \\\\\ 14800 715 17500 790 9'300 500
2016 \\ 8'200 465 16400 780 17'100 760 10'300 500
2017 8’300 460 17°200 765 9’600 500

DTV > Durchschnittlicher taglicher Verkehr

MSP > Morgenspitzenstunde 07:00-08:00 Uhr Durchschnitt Werktage stadteinwérts
* > jahrliche Stichproben wéhrend einer Woche

** > Auswertung Lichtsignalanlage wéhrend eines ganzen Jahres

Tabelle 3: Entwicklung Verkehrsbelastungen

Auf der Artherstrasse ist der durchschnittliche tagliche Verkehr innerhalb von 1980 bis 2013 von 7'700
auf 9'200 Fahrzeugen gestiegen. Zwischen 2014 und 2015 wurde die Strasse saniert und die
e-Busspur eingefiihrt. In den Jahren 2016 / 2017 erfolgte die Verkehrszahlung bei der Lichtsignalan-
lage Artherstrasse / Manibachstrasse wahrend des ganzen Jahres. Der durchschnittliche tégliche
Verkehr lag bei rund 8'300 Fahrzeugen pro Tag und rund 460 Fahrzeuge waren in der Morgenspit-
zenstunde auf der Artherstrasse stadteinwarts unterwegs.

Auffallend ist bei allen Querschnitten, dass die Verkehrsmengen pro Tag seit Jahren relativ konstant
sind und kein Wachstum feststellbar ist. Der Kanton Zug war und ist sehr dynamisch beziiglich Bevél-
kerungswachstum und Wachstum an Arbeitsplatzen. Ausserdem hat der Kanton Zug den hochsten
Motorisierungsgrad in der Schweiz (2016: 648 Fahrzeuge pro 1'000 Einwohner). Trotz des wirtschaft-
lichen Wachstums sind die Verkehrsbelastungen relativ stabil, bzw. sie stagnieren. Der Hauptgrund
liegt darin, dass die Angebote des 6ffentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs in den letzten 15
Jahren stark verbessert worden sind. Mogliche weitere Ursachen fiir die Verkehrsstagnation sind:
Parkleitsystem Stadt Zug, Homework, Beschéftigte mit Jahresarbeitszeiten usw.. Ein Wachstum des
MIV in den Spitzenstunden ist aufgrund der rdumlichen Rahmenbedingungen in der Stadt Zug nicht
mdoglich. Somit kann nur das bestehende System optimiert werden, was mit der e-Busspur geschah.
Eine deutliche Verbesserung ware mit dem Stadttunnel erreicht worden, welcher jedoch durch das
Volk abgelehnt worden ist.
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Stau und stockender Verkehr treten wahrend der Verkehrsspitzenstunden auf. Es ist eine Tatsache,
dass an einzelnen Tagen am Morgen Stau auf der Artherstrasse vorherrscht und sich die Automobilis-
ten gedulden missen. Wie die Auswertungen der Videcaufnahmen gezeigt haben, ist die Reisezeit je
nach Wochentag sehr unterschiedlich. Es ist zu erwarten, dass die Verbreiterung der Morgenspitzen-
stunde infolge des Verkehrswachstums leicht zunehmen wird. Das heisst, die Spitzebelastung dauert
etwas langer als eine Stunde. Wichtig ist darum die Fahrplanstabilitat flr den 6ffentlichen Verkehr zu
gewéhrleisten, welche mit der e-Busspur erreicht wird. Ansonsten wiirde die Attraktivitét des OVs sin-
ken, was wiederum den Anteil am MIV auf den Strassen erhdhen wiirde.

Diese Zahlen entsprechen den Vorgaben des kantonalen Richtplans, wonach der zuktinftige Mobili-
tatswachstum primér iiber OV und Langsamverkehr abgewickelt werden soll.

4.3, Zu erwartender Mehrverkehr durch Sperrung der SBB-Linie

Wahrend rund 1.5 Jahren wird die SBB-Linie infolge Doppelspurausbau gesperrt. Beziiglich &ffentli-
cher Verkehr besteht ein alternatives Angebot. Vor diesem Hintergrund wird keine signifikante Umla-
gerung vom OV auf die Strasse erwartet. Wahrend dieser beschrénkten Zeitdauer von 1.5 Jahren
kann mit der e-Busspur die Fahrplanstabilitdt der Linie 5 und 3 gewahrleistet werden.

Aufgrund der rdumlichen Situation mit der Altstadt Zug ist die Verkehrskapazitdt gegeben und .
es sind keine grossen leistungssteigernden Massnahmen méglich. Neben der Artherstrasse
miissen die weiteren Einfallsachsen zum Zentrum beriicksichtigt werden, welche ebenfalls viel

Verkehr bringen. Fiir Busse muss die Fahrbahnstabilitit sibhergestellt werden. Trotz des wirt- :
schaftlichen Wachstums der letzten Jahre sind die tdglichen Verkehrsmengen relativ stabil ge-
blieben (Stagnation).
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5. Frage 4: Geht der Regierungsrat mit dem Interpellanten nicht einig, dass die Halte-
stelle Kolinplatz zu Gunsten eines besseren Verkehrsflusses wieder in eine Bus-
bucht umzubauen ist?

5.1. Funktionsweise Fahrbahnhaltestelle Kolinplatz auf der Grabenstrasse stadteinwérts
Nachfolgend wird der Verkehrsablauf am Kolinplatz anhand von zwei Zusténden erléautert.

Zustand 1, keine Bedienung der Fahrbahnhaltestelle Kolinplatz

Im Zustand 1 ist der Verkehrszustand wéahrend der Morgenspitzenstunde ohne Bedienung der Fahr-
bahnhaltestelle Kolinplatz dargestellt. Das Einmiinden von der Aegeristrasse (Verkehrsstrom 3) ins-
besondere nach links ist nur dann moglich, wenn die Verkehrsteilnehmer auf der Grabenstrasse den
Vortritt gewéhren. Im Weiteren ist das Linksabbiegen von der Neugasse zur Aegeristrasse nicht még-
lich, da das Strassensystem gefillt ist (Pfeil rot 5). Zu beriicksichtigen ist dabei, dass die Abbiegege-
ometrie des Vorsortierstreifens 5 fiir gréssere Fahrzeuge wie Lastwagen und Busse unzureichend ist.
Die Folge davon ist, dass auch die Verkehrsteilnehmer stadtauswarts unter anderem in Richtung
Walchwil blockiert werden, wenn der Vorsortierstreifen durch grésser Fahrzeuge genutzt wird. Es ent-
stehen somit langere Reisezeiten fiir den MIV und fiir die Busse stadtauswarts.

e a——— = &
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Fahrbahnhaltestelle | .
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Abbildung 13: Zustand 1 ohne Bedienung der Fahrbahnhaltestelle Kolinplatz
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Zustand 2, mit Bedienung der Fahrbahnhaltestelle Kolinplatz

Pro Stunde wird die Fahrbahnhaltestelle Kolinplatz durch 12 Busse bedient. Ein Bushalt dauert rund
20 Sekunden und folglich ist die Haltestelle wahrend rund 4 Minuten pro Stunde besetzt (6.7%). In der
folgenden Abbildung ist dieser Zustand dargestellt. Wahrend diesen 4 Minuten pro Stunde kann auf
der Grabenstrasse nicht stadteinwérts gefahren werden (Pfeile rot 1 und 2). Dies erlaubt jedoch ei-
nerseits, dass das Einmilnden bei der Aegeristrasse und andererseits das Abbiegen von der Neugas-
se ermdglicht wird (Pfeile griin 3, 4, 5 und 68). Damit gelangen auch die Busse von der Aegeristrasse
zum Kolinplatz und umgekehrt wird der Abbiegevorgang flir den Bus Neugasse zur Aegeristrasse er-
moglicht. Die Verlustzeiten fiir den MIV auf der Grabenstrasse sind gering, denn letztlich ist massge-
bend wie viele Fahrzeuge die Lichtsignalanlage Postplatz wahrend einer Stunde verarbeiten kann.
Die Fahrbahnhaltestelle Kolinplatz auf der Grabenstrasse ist notwendig damit der Verkehrsablauf am
Kolinplatz funktioniert. In der Gegenrichtung ist eine Bucht vorhanden, damit der Verkehr aus der
Stadt abfliessen kann.

Aegeristrasse

r P SRR ;} zf
! Fahrbahnhaltestelle |
Kolinplatz |
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Abbildung 14: Zustand 2 mit Bedienung der Fahrbahnhaltestelle Kolinplatz
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Mit einer méglichen Busbucht stadteinwérts misste der Bus sich aus der Haltestelle wieder in den
dichten Verkehr verflechten. Dadurch entstehen zusétzliche Verlustzeiten fir den Bus und damit wird
auch die Fahrplanstabilitdt der Linie 5 von Walchwil her und der weiteren Linien 3, 11, 14 verschlech-
tert. Die Haltestellen am Kolinplatz sind bezliglich Standort und Ausgestaltung in einer anderen Un-
tersuchung beurteilt worden. Unter anderem ist auch die Verschiebung dieser Haltestelle untersucht
worden. Das Endergebnis aufgrund verschiedener Beurteilungskriterien ergab, dass die Haltestellen
Kolinplatz auf der Grabenstrasse so beizubehalten sind wie heute.

Mit einer Busbucht Kolinplatz stadteinwdrts auf der Grabenstrasse kann insgesamt der Ver-
kehrsfluss nicht verbessert werden. Die Verkehrsqualitdt am Kolinplatz wiirde sich verschlech-
tern und folglich wire auch der Verkehrsfluss stadtauswarts in Richtung Walchwil behindert.
Fir die Busse, welche die Fahrbahnhaltestelle anfahren, aber auch fiir die Busse auf der Aege-
ristrasse wiirden zusétzliche Verlustzeiten entstehen.

6. Frage 5: Wann gedenkt die Regierung, die zu Versuchszwecken eingefiihrte Ge-
schwindigkeitsbegrenzung 30 an der Grabenstrasse wieder aufzuheben? Die Zeit
des Versuchs ist schon seit langerer Zeit abgelaufen.

Seit 1. November 2017 gilt wieder Tempo 50 auf der ganzen Grabenstrasse

7. Zusatzfrage: Kénnte mit einer Lichtsignalanlage am Knoten Artherstrasse / Gra-
benstrasse / Zugerbergstrasse die Verkehrssituation verbessert werden?

Die vorliegenden Auswertungen haben ergeben, dass in der Morgenspitzenstunde die Artherstrasse
auf der Héhe Theater Casino mit Verkehr belastet ist und somit kénnen die Fahrzeuge von der Zuger-
bergstrasse nur im Konflikt einmiinden. Mit dem Reissverschlusssystem funktioniert heute der Ver-
kehrsablauf gut.

Aus heutiger Sicht wiirde sich die Leistungsféhigkeit des Knotens mit einer Lichtsignalanlage ver-
schlechtern. Dies hatte wiederum negative Auswirkungen auf das ganze Verkehrssystem Altstadt
Zug. Zu berlcksichtigen ist auch, dass in der Knotensteuerung der Anschluss zur Altstadt auf Seite
Casino sichergestellt werden muss und dies somit zu einem vierarmigen Knoten fiihrt. Die-Fussgan-
gerstreifen missten ebenfalls mit der Lichtsignalanlage geregelt werden. Ohne die Knotenform ver-
tieft untersucht oder modelliert zu haben, werden aufgrund heutigem Kenntnisstand die Nachteile be-
zliglich Gesamtkapazitét eindeutig Uberwiegen.
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Aufgrund. des Vheutigen Kenntnisstandes hétte eine Liéhtsignalanlage Artherstrasse / Gra-

benstrasse / Zugerbergstrasse nega

f

ive Auswirkungen beziiglich Kapazitidt im ganzen Ver-

kehrssystem Altstadt Zug mit der Artherstrasse.
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8. Anhang

8.1. Anhang 1: Auswertung GPS-Daten Linie 5
Zugerland Verkehrsbetriebe
Auswertung Reisezeit Linie 5, jeweils Mo-Fr vom 10.12.2017 bis 31.03.2018 von 07:00-09:00 Uhr.

Insgesamt sind 311 Busfahrten ausgewertet worden.

Reisezeit
1 telle Hst Dur P1(95.0%) P3 (50.0%) P5 (5.0%) Anzahl
Oberwil b. Zug, Kreuz OBKE 6739 00:00 00:00 00:00 00:00 311
- - 6789 00:13 00:19 00:13 00:05 311
- - 6839 00:18 00:26 00:17 00:10 311
= = 6889 00:22 00:29 00:22 00:14 311
- - 6939 00:26 00:34 00:26 00:18 311
= = 6989 00:30 00:38 00:29 00:21 311
- - 7039 00:33 00:42 00:33 00:25 311
- - 7089 00:37 00:45 00:36 00:28 311
= = 7139 00:40 00:49 00:39 00:31 311
- - 7189 00:44 00:53 00:43 00:35 311
- = 7239 00:47 00:57 00:47 00:39 311
- - 7289 00:51 01:01 00:50 00:43 311
- s 7339 00:55 01:04 00:54 00:46 31
- = 7389 00:58 01:08 00:57 00:50 311
- - 7439 01:02 01:12 01:01 00:53 311
= = 7489 01:06 01:18 01:04 00:56 311
- - 7539 01:10 01:20 01:08 00:59 311
- - 7589 01:13 01:24 01:12 01:03 31
= = 7639 01:18 01:29 01:15 01:06 311
- - 7689 01:22 01:34 01:19 01:11 311
= - 7739 01:28 01:39 01:25 01:15 311
Zug, Sale 7760 01:33 01:47 01:30 01:19 311
- d 7810 01:52 02:15 01:50 01:25 311
- - 7860 01:57 02:21 01:55 01:29 311
- - 7910 02:02 02:35 01:58 01:33 311
= = 7960 02:08 02:48 02:02 01:36 311
s = 8010 02:10 02:52 02:05 01:40 311
= = 8060 02:14 02:56 02:09 01:43 311
= - 8110 02:18 03:00 02:13 01:47 311
- - 8160 02:22 03:07 02:17 01:51 311
- - 8210 02:27 03:15 02:21 01:56 311
Zug, Manibach MANI 8260 02:36 03:26 02:30 02:02 311
- - 8310 02:56 03:52 02:50 02:10 311
- - 8360 03:02 03:57 02:54 02:14 311
- - 8410 03:07 04:15 02:59 02:18 311
- - 8460 03:14 04:31 03:03 02:22 311
- - 8510 03:22 04:54 03:07 02:27 311
Zug, Theater Casino CASI 8552 03:32 05:21 03:15 02:34 311
- - 8602 03:53 06:14 03:30 02:46 311
- - 8652 04:09 06:55 03:37 02:51 311
- - 8702 04:23 07:21 03:47 02:56 311
- - 8752 04:36 07:51 03:56 03:02 311
- - 8802 04:51 08:17 04:09 03:09 311
Zug, Kolinplatz KOLI 8816 04:56 08:23 04:16 03:13 311
= - 8866 05:22 08:58 04:40 03:36 311
- - 8916 05:31 09:07 04:49 03:41 311
et = 8966 05:40 09:15 04:57 03:48 311
= = 9016 05:49 09:37 05:04 03:54 311
- - 9066 05:57 09:47 05:14 04:00 311
- - 9116 06:04 09:53 05:23 04:05 311
Zug, Postplatz POST 9152 06:13 10:03 05:30 04:156 311
- - 9202 06:40 10:27 06:00 04:38 311
= = 9252 06:46 10:35 06:07 04:43 311
- - 9302 06:53 10:44 06:13 04:49 311
- - 9352 07:00 10:54 06:19 04:56 311
- - 9402 07:09 11:02 06:28 05:05 311
o - 9452 07:16 11:09 06:36 05:12 311
Zug, Bundesplatz BUND 9493 07:25 11:47 06:45 05:21 311
= = 9543 07:46 11:31 07:07 05:38 311
= = 9593 07:54 11:38 07:15 05:47 311
- - 9643 08:01 11:47 07:24 05:54 311
- - 9693 08:10 11:54 07:33 086:03 311
Zug, Bahnhofplatz BAZU 9706 08:16 11:59 07:38 06:09 311
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Zeilen A und B: Sollreisezeit gemass Fahrplan Linie 5

Zeile M Reisezeit 95% 2017/2018
Zeile N Abweichung zum Fahrplan

Als Vergleich die Werte in den Zeilen | / J vor Inbetriebnahme der e-Busspur

Linie 5; Walchwil - Zug zwischen 07:00-09:00 Uhr
24.04.2011-23.05.2011: 59 Fahrten >> Walchwil Bahnhof - Zug Bahnhofplatz (Zug Bundesplatz)
14.12.2015-31.03.2016: 222 Fahrten >> Walchwil Bahnhof - Zug Bahnhofplatz (Zug Bundesplatz)
10.12.2017-31.03.2018: 311 Fahrten >> Walchwil Bahnhof - Zug Bahnhofplatz (Zug Bundesplatz)
2 | i ol
= c |
ﬁ £ D | N
S = 8 | N ot
= 4= c o | N Qo
B = © - = ] © 0
£ £ 2 B a 8| o = [}
o c = © = - °
S5 2 9% 28| 22| 25| 28| 25
_ | 5o i 0l N NZ| NF| NX| Nao| Nm
A [Sollreisezeit [Min] 2011 | .| ... ) 1 2 3 4 6 7
B |Sollreisezeit [Min] | .. .. ) 2 3 | 5 6 7
C |Mittelwert 2011 j i 0 3 7| 10{ 13 14 16
D |Differenz Sollreisezeit feeel RIS T2 LS9 + 8 + 9
E |Mittelwert 2015/16 | .| .. o 1 2| 3 s 6 7
F |Differenz Sollreisezeit 0| -1 - 1 -1 0 0 0
G |Mittelwert 2017/18 ) 1 2| 3| 5 6 7
H |DifferenzSollreisezeit | | 0 -1 -1 -1 e B RS
I [95%-Wert 2011 T 0 8 15 21 24 26 27
J |Differenz Sollreisezeit 0+ 7 +13 +18 +20 +20| +20
K [95%-Wert2015(16 .. .. 0 2 3 5 8 10 11
L |Differenz Sollreisezeit 0 txi0f T+ 0w A+ 3 o+ 4 v+
= =2 Il ! | 1 | ! =
M [95%-Wert2017/18 .. .. 0 2 3 51 8 10 11
N |Differenz Sollreisezeit 0 + 0 + 0 2 A S + 4 + 4
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Linie 3; Oberwil - Zug zwischen 07:00-09:00 Uhr
24.04.2011-23.05.2011: 20 Fahrten >> Widenstrasse - via Tellenmatt/Stolzengraben - Metalli Bhf
14.12.2015-31.03.2016: 286 Fahrten >> Klinik Zugersee - via Tellenmatt/Stolzengraben - Metalli Bhf
10.12.2017-31.03.2018: 299 Fahrten >> Klinik Zugersee - via Tellenmatt/Stolzengraben - Metalli Bhf
2 | o | T =
] ‘ ?I’) ‘ g g | -g
N 1 2 a D c
| ) © £ © | =
\ o £ E] < o N N =
- -] c ] - © o
ZN =5 ] a o o R =
2 x g & @ 2 © < & =
2E 8s 25 5 22 25 28| %%
ox ow N ® N = NiF NX N o N =
A Sollreisé?éit [Min] 2011 | 0 :” 2] 4 45777 | 7 9 11
B |Sollreisezeit [Min] 0 .. 3 5 6 7 8 10 12
C [Mittelwert 2011 ' 0} e 3 5 8| 9 1) 13 15
D |Differenz Sollreisezeit Ul il + 3 2 + 4 + 4 + 4
= L -2 15 BRlr iiesas = _ G
E |Mittelwert 2015/16 0| ... 4| 6 7 8 10 12 14
F |Differenz Sollreisezeit | + 1 + 1 + 1 + 1 o+ 2] + 2 + 2
G [Mittelwert 2017/18 0l .. 4| 6/ 7| 8 10 11 14
H |Differenz Sollreisezeit o 9 e 4l + 1 1 2t + 2
1 | | T 1
I |95%-Wert 2011 0} . 3‘; 5 12 15 17 20 21
J |Differenz Sollreisezeit + 1 a7 + 8 +10 + 11 + 10
I T _ = : 1 =
K 195%-Wert 2015/16 0} 5 7 9 11 14/ 16 18
L |Differenz Sollreisezeit | oy s G, e | P B TR S Y + 6
e — — ! ! B e——
M [95%-Wert 2017/18 Ot 5 7 9 11 14 16 18
N |Differenz Sollreisezeit w2 S + 3 + 4 + 6 + 6 s (5
Linie 3; Oberwil - Zug zwischen 07:00-09:00 Uhr
24.04.2011-23.05.2011: 72 Fahrten >> Klinik Zugersee - via Oberwil Kreuz - Metalli Bhf
14.12.2015-31.03.2016: 301 Fahrten >> Klinik Zugersee - via Oberwil Kreuz - Metalli Bhf
10.12.2017-31.03.2018: 318 Fahrten >> Klinik Zugersee - via Oberwil Kreuz - Metalli Bhf
2 o | f ° s
3 & ’ = £
N - | | 0 c
g‘) g ‘ e | S N -t:u
—_— — = o | ?_ © N 1]
g N 3 8 | g | 8 - = =
2 x g N o | 2 | 5 e 2 =
£ .| 28 =22 25 98 95 28| 9i
B ox O¥X| Nw N=Z| NF N¥Y| No| N=
A [Sollreisezeit [Min] 0 3 5 6 1 8 10 12
B |Mittelwert 2011 4 7| 10' 13| 16| 18 20
C |Differenz Sollreisezeit | +1 + 2 + 4 + 6 + 8 + 8 + 8
D |Mittelwert 2015/16 0 .. 5 6| 7| 8 9| 11 14
E |Differenz Sollreisezeit + 2 + 1 + 1 + 1 + 1 + 1 + 2
i S Sifs— i ! |
F [Mittelwert 2017/18 0| .. 4 6| 7| 8| 10 11 13
G |Differenz Sollreisezeit | + -1 + 1 + 1 + 1 £ 20 + 1
——= I i I i
H |95%-Wert 2011 Ofeeni 4 6 18 25 281’ 30 32
| |Differenz Sollreisezeit P P T + 12 + 18 +20 +20 + 20
J  [95%-Wert 2015/16 Ofaet| 6 7 8 10 13| 15 18
K |Differenz Sollreisezeit | S 2 O S e S S St 6
S~ 1 — =l — ! ! =
L [95%-Wert 2017/18 ‘ ()il 5 7 9 11 14; 15 18
M |[Differenz Sollreisezeit S S T3 + 4 e g Ee + 6
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8.2

Anhang 2: Fahrplan Bahnhof Zug

6 00

Glals Ssklor

602 4¥70 Rotkreuzr-Luzem 4
603 §24 Thalwl-Enge—Z0rich HE- ®3
Wipkingen-Oerilkon— ©6
Flughalen - —Effretikon~
Winterthur~Andelfingen-
Neuhausen~Schaffhausen—
Thayngen
605 §5  Affoitern a/A-Altstetten— 7
Hardbricke-Z@rich HB-
Stadelhofen-Uster-Watzikon-
Rat ZH-Rapperswil-Ptafilkon SZ
® 606 $1 hz2Cham-Rotkreuz 4
@ 608 $1 Baar 2
® 620 §1  Cham-Rotkreuz 4
621 §1  Baar 5
® 624 §2 Baarl 3
628 4370 Luzern 4
629 RE  Zilrich HB 3
631 4970 Thalwll-Zrich HB 5
631 &z Arth-Goldau-FlOelen— 2
Bellinzona-Lugano-Chlasso~
Milano C %52
633 $24 Thaiwi-Enge-Z0rich HB- 1
Wipkingen-Oerllkon—
Flughaten - ~Effretikon~
Winterthur
634 §5  Affoltern a/A-Aitstetlen~ 7
Hardbrbcke-Z0rich HB~
Stadethofen-Uster-Wetzlkon~
R0t ZH-Rapperswii-Pfatilkon SZ
636 St 12 Cham-Rotkreuz-Luzem- 4
Sursee
@® 637 St Baar 5
® 639 §2  Walchwil 2
® 648 1770 Baar-Enge-Zlrich HB §
K 651 81 Baar 5
% 652 $1  Cham-Rotkreuz-Luzern-Sursee 4
654 §2  Baar Lindenpark 2
658 4¥70 Baar-Thalwil-ZUrich HB §

7 00

Glois Soktor
702 478 Rotkrsar-Luxern 4
703 824 Thahwil-Enge-Zddch HB- 3
Wipkingen-Oedlikon—
Flughaten o-~Effretikon—
Winterthur—-Andslfingsn—
Neuhausen-Schaffhausen—
706 §2 HaAnh-Goldas-Erstidd 2
706 §8  Affoltam s/A-Altstetien— 7
Huardbelicks-Z2Grich HB-
Stadelhofsn—Ustor-Wetzikon—
Riiti ZH-Rappe rewil -PHiffikon SZ
® 706 81 H2Cham-Rotkreuwz 4
+ 706 81 Cham-Rotkreuz-Luzem-Sursee &
® 706 §1 Bawr 5
& 718 82 Baar Lindenpark 3
® 720 8§t Cham-Rotkreuz 4
721 81 Bawx 3
120 270 lurws 4
728 &2 Tirich Bk 3
781 a78 Thalwil-Zirich KB-Ownrfikon- 5
Flughafonsp
731 & At Goléan-FHisien- 2
Bollinzons-Lugano-Chiasse-
Mitaxe € YEY
733 $24 Thalwil-Enge-Zirich HB- @6
Viipkingen-Ourlikon- o1
Flughafen of- ~Effretikon-
Wintecthur
738 85 Affoltam a/A-Altstetten— 7
Hardbricke-Zidrich HB-~
Stadethof en—Uster-Wetzikon—
. Rati ZH-Rapparswil-PHfflkon §2
73 81 {2 Cham-Rotkrewz-Luzem— 4
Sursee
® 737 &1 Baar s
@ 730 82 Zug Oberwil 2
® 741 A Buar-Enge-Linich U8 §
751 §1  Baar [3
® 762 81 Cham-Rotkrauz-Luzem-Sursee 4
7654 82  BaarLindenpark 2
158 470 Bosx-Thalwil Lirich 13 5
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8.3.

Anhang 3: Verkehrsbelastungen Manibachstrasse stadteinwarts

Gelb: Feiertage

|Ka'e“de" KW 1 KW 2 KW 3 KW 4 KW
woche
[patum 01.01. - 05.01. 08.01. - 12.01. 15.01. - 19.01. 22.01.-26.01. 29.01. - 02.02.
o (=3 o o o o o (=3 o o
e e =] e e 8 S e S ]
@ -] @® (=] o D 0o <D o« (=3
Istunde S < 9 S S 9 < i S b
o [~ (= =3 (=3 o (=3 o (=3 o
o o o =1 (=] =] o o o o
= & © = = & e - 2 &
o o o =2 =] = = o = o
Montag 35 25 594 398 549 220 532 377 503 134
Dienstag 68 92 587 426 562 424 513 421 532 445
Mittwoch 313 270 525 399 549 418 561 430 543 412
Donnerstag 362 266 537 432 489 416 542 426 529 388
Freitag 348 262 538 396 509 443 513 412 516 402
|Total 1023 798] 2781  2051]  2658|  2121] __2'661| _ 2'066] _ 2'623] _ 2'081
[purchschni 341 266 556 410 532 424 532 413 525 416
IK‘*'E““" KW 6* KW 7+ KW 8 KW o KW 10
woche
IDatum 05.02. - 09.02. 12.02. - 16.02. 19.02. - 23.02. 26.02. - 02.03. 05.03. - 09.03.
o o o o o o o =] o o
o o o (=] o o o o Q (=]
& & g & = 3 a & 3 &
o o o o o o o o o o
Stunde v 3 Y . : i T . 7 H
o o (=] =3 =3 o o =] o (=3
S =S 3 e e S e =S S =S
~ © ~ o« ~ o0 ~ 0 ~ ©
= =3 =) o (=] o =] =] =] o
Montag 507 356 240 305 536 392 523 456 294 457
Dienstag 501 377 426 350 504 415 506 392 530 419
Mittwoch 498 386 446 340 516 407 514 430 539 423
Donnerstag 455 355 436 325 506 399 450 393 521 403
Freitag 432 350 412 342 477 436 524 408 501 408
Total 2393] _ 1'824] __2'160] __1'662] _ 2'539] _ 2'049] _ 2'517] _ 2079] _ 2'585| 2110
Durchschnit{ 479 365 432 332 508 410 503 416 517 422
IKa'e"de" KW 11 KW 12 KW 13 KW 14 KW 15
woche
|patum 12.03. - 16.03. 19.03. - 23.03. 26.03. - 30.03. 02.04. - 06.04. 09.04. - 13.04.
(=3 (= =] o =3 =3 =3 o (=3 o
=S ] = =] S 8 e e 2 3
3 3 3 3 3 4 3 3 3 3
{Stunde " ] " * ' . T ] ' ]
o (=3 (=4 =3 (=3 (=3 o (=3 o o
o [~3 o =] o o (=] (=] o (=}
= & < o % @ . o g &
o = o = o =] o =3 = <
Montag 519 420 539 408 494 371 8 81 528 236
Dienstag 508 432 495 417 513 371 531 390 528 408
Mittwoch 536 428 539 405 501 375 501 380 499 421
Donnerstag 532 410 525 410 493 407 490 399 483 441
Freitag 493 413 475 405 54 78 455 377 486 442
Total 2588] 21103 2'573] _ 2045] __2001| _ 1'524] 1977 1'546] _ 2'524] _ 2148
[Durchschnig 518 421 515 409 500 381 494 387 505 430
IKa'e"de" KW 16 KW 17 KW 18 KW 19
woche
[patum 16.04 - 20.04 23.04. - 27.04. 30.04 - 04.05. 07.05. - 11.05.
o (=3 (=3 =3 o o o o
e e 8 8 8 =3
o D «© o o [=2] -] [=2]
o o o o o o o o
Stunde ' T . ' . ' " V
o o o o o (=] (=] o
2 S S S 2 =3 8 S
~ @ ~ o ~ © ~ @
o o o o o o o o
Montag 266 132 280 397 532 402 500 392
Dienstag 508 402 474 415 498 414 520 407
Mittwoch 456 415 460 404 539 365 492 405
Donnerstag 475 423 459 409 480 382 81 119
Freitag 423 406 439 393 502 413 303 292
Total 2328] 2078]  2'312] _ 2018] _ 2'551] _ 1'976] 1’512 1204
[Durchschni 466 416 462 404 510 395 504 401

* Sportferien
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8.4. Anhang 4: Beobachtung Verkehrszustand Artherstrasse

Auswertung Montag 30. April 2018

8:55-8:58 9:29-9:29

g2 Zugerbergstr. 7:24 8:51 9: 1 e 9:27
£3 . T .,
£ n = 1
22 | & 1204 ot it
<z | % i
585 e Loigos N
s | |= i
, A 1
ESS m =| 1292 i
5§52 = E i
32 = o~ 1291 i
e m =g ik
" ~0 = | i
$Eg = = 4——12901 i
2O m B i
o2 ‘~ Vidnibachstr. HY
143 i
g ‘e i
o 1|8 i
Si.c | [C |
(= i
= $:8 2+ |
= 05" | 1451 i
— : i
m 525 i £ 1464 o it
B S © o 213 HA
m tcl | I HA
m £ < C | = I Hi
m ST 147 - T vl Hi
|7} 2 = | £ 5 E .5
= &as53 At o Pl i

] viie AN
ZUSTAND E1 07:30 08:00 08:30 09:00 09:30
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belegt ein
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Auswertung Dienstag 1. Mai 2018

Kamera 1, Kamera 2, Kamera 3,
lesi Minibach Theater Casino
" Stau/ Stau Nutzung Stau/ Konflikt Fahrzeit Fahrzeit
Tag |Zeit stockender | stockender | _ o stockender Bemerkungen
p Zugerberg- MivV Bus Min.
Verkehr Verkehr Verkehr strasse
Ja |Nein| Ja |Nein ‘;‘;‘:: Ja |Nein | vorhanden | Min. |Bus1| 2 | 3 | 4 | 5 | &
07:00 X X x Nein 01:14
07:15] X X X Nein
07:15-07:30, 01:08
07:30 X X x Nein
L] 07:30-07:45) 01:19
< 07:45) X x X Ja
TEv 07:45-08:00| 1 03:15 04:50
= 08:00 x x x Ja
z 08:00-08:15] 05:38
3 08:15 X X x Ja
&5 08:15-08:30] x 2 03:38 02:16 2 Busse gleichzeitig auf e-Busspur
2 08:30] X X x Nein
S 08:30-08:45 04:16
=1 08:45 x x x Ja
08:45-09:00|
09:00) X X x Ja
09:00-09:15)
09:15|
8:55-8:59
o Zugerbergstr.
g2 anlpmd 7:53 8:54
c 2 r e
£ w0 — g_l H I
E% 15 1294 1 ® oo |comes ® comeocoe off donoue ®
<T - % 'R
con g | £ l H
Lac0 O 1293 4 o0 ®ece o oo oo wmso @e G ced
o =N i :
=T I |+ J
cSg = H
5290 m | e 179 ect: @ ® o 4 1
SEo m e i
«8SE m (=] f
REA = P 1291 i
c 1 f
£55 B plHe— :
& H
T ~2 M | :
w55 = S|4 1290 3
a2k o Ménibachstic !
“‘ 1 € i 1434 o o @ece oo se E
o g |8 a
™ 9 ) 1
- o ° oo oe f
m o OE H
= 985 |
= (O] @ oo ® f
o 8 o f
m 583 !
= w T o H
Bl SCTo eo e o i
m Suw H
= EEE =
R g o !
L !
- 30 g
mfa :
oe ® L] o e :
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Auswertung Mittwoch 2. Mai 2018

Kamera 1, Kamera 2, Kamera 3,
i Ménibach Theater Casino
Stau/ Stau/ Stau/ - : 3
Tag |zeit B S Nutzung , Konfiikt Fahrzeit Fahrze.lt Bemerkungen
P Zugerberg- Miv Bus Min.
Verkehr Verkehr Verkehr strasse
Ja |Nein| Ja |Nein| A™M | 4o | Nein|vorhanden | win |Bust1| 2 | 3 | 4 | 5 | &
07:00 x x X Nein 01:14 | 01:47
07:15 x X x Nein
07:15-07:30 01:15 | 02:03
07:30 x x x Nein
g 07:30-07:45 03:19 02:04 ; 04:21
I 07:45] X x X Ja
g 07:45-08:00 1 07:04 03:14
- 08:00| b x x Ja
°= 08:00-08:15| 1 06:04 04:01
3 08:15 X X X Ja
= 08:15-08:30 2 03:29 |02:03§ 01:37 2 Busse gleichzeitig auf Busspur
8 08:30 X X X Ja
Z | 08:30-08:45 01:42 | 02:20
= 08:45 X X x Nein
08:45-09:00 01:59 01:49
09:00 x X x Nein
09:00-09:15|
09:15 x x x Nein |
Zugerbergstr.
g2 gerpery| 7:40 8:35
€8 k :
£ 9 = H
_‘é% | 5_1—1294_ ®wee @ ® © @D cewme .moc(z? came o
<z = ‘&_L :
0 \
E_Eg g 12934 e® @le o o® wo ecam o | o @
S cN I = H
= c . -~ :
© g 4
g.g O m | 1297 4 ® t@ce e :
LS50 m e :
w8 m <] ;
Thi m P 1291 :
P 4 ® ® '
£80 & o =
T~ = (I I '
4 e 4
03 g - I'ﬁ-—ugo- o :
o 2F : Ménibachstr. :
“ 1 143 4 e oo e e o H
“ £ :
4 8 1
- U & ]
= = E =] 144 - <) LN ) LR J :
| oD H
m 22 i = | i
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Auswertung Donnerstag 3. Mai 2018

Kamera 1, Kamera 2, Kamera 3,
Salesianum Ménibach Theater Casino
Stau/ Stau/ Stau/ " " :
Tag |Zelt rf‘u!zung KDﬂlelkt Fahrzeit Fahrzglt Bemerkungen
P Zi g MV Bus Min.
Verkehr Verkehr Verkehr strasse
Ja | Nein| Ja | Nein I;:z:sl;l Ja | Nein | vorhanden Min. Bus 1 2 3 4 5 6
07:00 X X x Nein 01:10 | 01:34
1 07:15) x X x Nein
07:15-07:30| 02:37 02:14
07:30 x x X Nein
07:30-07:45| 2 05:11 | 02:05 § 02:14
@ 07:45| x X X Ja 4
§ 07:45-08:00| 1 06:17 06:35
= 08:00f x X : X Ja J
= | 08:00-08:15 1 16:10 | 09:20
8 08:15] x X X Ja
£ 08:15-08:30] o 2 09:03 | 06:18 : 06:49 2 Busse gleichzeitig auf Busspur
° 08:30| x x X Ja
5 08:30-08:45 1 11:18 | 06:17
1 08:45| x X X Ja > 4!
8 08:45-09:00 2 10:18 | 08:53 | 06:51 2 Busse gleichzeltig auf Busspur
5 09:00] x X X Ja
Q| 09:00-09:15] - 1 08:14 | 06:02
& 09:15] x X St X Nein » Ty s e e
09:15-09:30 2 06:21 03:04 | 02:46 2 Busse gleichzeitig auf Busspur
09:30 x X X Nein
09:30-09:45 01:05 02:07
09:45 X X X Nein
tr.

SR 7:24 9:32
|- g—l_1294' ewspe © @ o@E ®0 ° o ° ° a» naou«:-oooi
| 1 :

uE) 12934 ®ole ® o (] L] L] (] CEUEBO ® ® i

1 |=

= 412921 b @ o0 o ® e o @me e @ H

g :

| 4 H
-’-"é_'l—ng] ) oe ® ® aum o ¢ ape o 00 ° E
(R P H

- 2—1290- ® co® O®O WO P H

' H

Ménibachstr. :

' c 143 4 @ ©eo e® o0 ® e o o
e} H
=] 1 1< H
- = — 1444 e@oe e © 00 © o @ emeo ;
| g of | € H
m 09 c £ :
m $2d o4 H
- 05"3 1= —— 145 0 © e @ e o C ce '
m Qg H
m T % o c H
= E':‘E { ~ 146 4 e®me @ ® e o8 ® o e E
= oo 8 > :
2 1 H
W ccc | '
BRG] —147 4 YT e '
m = | ;
mosco & :
= nfa o H
| 1144 ° o :
! H
1 - - M
ZUSTAND E2 eldpachwe 07:30 08:00 08:30 '09:00° 09:30
g Uhrzeit
R z
Detektor-Status Dosierung
° belegt ein
'
o frei 1 aus
|

Stadt Zug, Interpellation von Moritz Schmid betreffend Busbevorzugung an der

Artherstrasse (Manibach) vom 13. Dezember 2017, Verkehrstechnisches Gutachten

30. Mai 2018

37



Auswertung Freitag 4. Mai 2018

Kamera 1, Kamera 2, Kamera 3,
i Ménibach Theater Casino
Stau/ Stau/ Stau/ " . .
Tag |Zeit P Nutzung ZKonﬂlkt Fahrzeit Fahrzgnt Bemerkungen
p ugerberg- Miv Bus Min.
Verkehr Verkehr Verkehr strasse
Ja | Nein| Ja | Nein g:?s': Ja | Nein | vorhanden Min. Bus 1 2 3 4 5 6
07:00] x 3 X Nein 01:09 | 01:12
07:15] x x x Nein
07:15-07:30 02:21 01:50
® 07:30 X x X Ja
S 07:30-07:45 03:13 02:05 | 03:24
‘B 07:45] x x x Ja
E_ 07:45-08:00 1 04:17 02:29
- 08:00 x x x Ja
H 08:00-08:15 01:45 03:36
] 08:15 x X x Nein
2 08:15-08:30 01:34 01:54 i 01:55
s 08:30 x x x Ja
w 08:30-08:45 01:11 01:59 § 01:15
08:45| x x X Nein
08:45-09:00 02:01
09:00 X x X Nein |
8:01 8:20 9:45
2 Zugerbergstr. 7:21 8:00 8:46
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