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| Anpassung des Richtplankapitels V 4 Nationaler und internationaler Bahnverkehr/Grobverteiler

Richtplantext alt

V41

Der Kanton setzt sich beim Bund und der SBB AG
dafir ein, dass sein Gebiet optimal und marktge-
recht mit dem nationalen und internationalen Bahn-
verkehr erschlossen wird. Besonders ist in den
Hauptverkehrszeiten ein 15-Minuten-Schnellzugtakt
zwischen Luzern und Zirich zu realisieren.

V4.2

Der Kanton setzt sich beim Bund und der SBB AG
daflr ein, dass auch zukunftig alle durch den Bahn-
hof Zug fahrenden Fernverkehrsziige halten.

V4.3

Der Kanton setzt sich beim Bund und der SBB AG
dafir ein, dass die Erreichbarkeit des Flughafens
Zirich fur die ganze Zentralschweiz durch halb-
stindliche, direkte Verbindungen zwischen Luzern
bzw. Zug und Zirich Flughafen verbessert wird.

V4.4

Der nationale und internationale Verkehr ist auf die
Zubringerfunktion des Regionalzugverkehrs (Stadt-
bahn Zug, S-Bahn Zentralschweiz und S-Bahn Zi-
rich) angewiesen. Dieser bendtigt somit auch ent-
sprechende Kapazitaten auf dem heutigen Netz. Der
Kanton setzt sich beim Bund daflr ein, dass bei Eng-
passen das Bahnnetz ausgebaut wird.

Richtplantext neu

V41

Der Kanton setzt sich beim Bund und der SBB AG
daflr ein, dass sein Gebiet optimal und marktge-
recht mit dem nationalen und internationalen Bahn-
verkehr erschlossen wird. Besonders ist in den
Hauptverkehrszeiten ein 15-Minuten-Schnellzugtakt
zwischen Luzern und Zirich zu realisieren.

V4.2

Der Kanton setzt sich beim Bund und der SBB AG
daflr ein, dass auch zukinftig alle durch den Bahn-
hof Zug fahrenden Fernverkehrsziige halten.

V4.3

Der Kanton setzt sich beim Bund und der SBB AG
daflr ein, dass die Erreichbarkeit des Flughafens
Zurich fur die ganze Zentralschweiz durch halb-
stiindliche, direkte Verbindungen zwischen Luzern
bzw. Zug und Zirich Flughafen verbessert wird.

V4.4

Der nationale und internationale Verkehr ist auf die
Zubringerfunktion des Regionalzugverkehrs (Stadt-
bahn Zug;-S-BahnZentratsehweiz und S-Bahn Zu-
rich) angewiesen. Dieser bendtigt somit auch ent-
sprechende Kapazitaten auf dem heutigen Netz. Der
Kanton setzt sich beim Bund dafir ein, dass bei Eng-
passen das Bahnnetz ausgebaut wird.
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V4.5
Der Kanton Zug setzt sich beim Bund flr eine unter-
irdische Linienflhrung der NEAT-Linie im Kanton Zug
ein, sofern vom Bund in Zukunft eine solche geplant
wird.
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Der Bund evaluiert zusammen mit dem Kanton
Zug und den betroffenen Nachbarkantonen
(Schwyz, Luzern, Aargau und Ziirich) die langfris-
tige Linienfiihrung des NEAT-Zubringers im Raum
Zug (Abschnitt Ausfahrt Zimmerbergbasistunnel
Litti bei Baar bis Arth-Goldau resp. Schwyz). Die
Evaluation der technischen und raumplane-
rischen Machbarkeit umfasst Varianten auf bei-
den Seiten des Zugersees. Die Bestvariante setzt
der Bund im Sachplan Verkehr fest.

Der Kanton setzt sich beim Bund fiir einen sied-
lungs- und larmvertraglichen NEAT-Zubringer 6st-
lich des Zugersees sowie einen Anschluss des
Bahnhofs Zug ein.
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Linienfiihrung NEAT

Teilkarte V 4.5

Linienfihrung NEAT
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Teilkarte V 4.5 - Linienfiihrung NEAT
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V4.6

Der Kanton Zug setzt sich zusammen mit weiteren
betroffenen Kantonen beim Bund dafiir ein, dass
Standorte flr einen NEAT-Bahnhof Zentralschweiz
evaluiert und raumplanerisch untersucht werden.
Dabei unterstitzt der Kanton Zug einen NEAT-Bahn-
hof in Rotkreuz. Bis zur Entscheidung und Eintrag in
den Sachplan Verkehr sind keine Prajudizien fur ei-
nen anderen Standort zu schaffen.

V4.7

An den nachfolgenden Vorhaben besteht ein kanto-
nales oder nationales Interesse. Sie sind raumlich
abgestimmt und werden festgesetzt:

Plan-
Nr.  Vorhaben quadrat
1 Neubau Gleis 8 beim Bahnhof Zug ~ K 10
2 Neubau Zimmerberg-Basistunnel F12,
zwischen Litti (Baar) und dem A15
unterirdischen Anschluss Nidelbad
(Thalwil)
3 Ausbau SBB-Trassee zwischen K 6,

Cham und Rotkreuz auf Doppelspur O 5

4 Neubau einer landschaftsver- M 5,
traglichen, direkten Verbindung 05
zwischen Cham und Immensee
(Spange Rotkreuz, Doppelspur)
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V4.6

Der Kanton Zug setzt sich zusammen mit weiteren
betroffenen Kantonen beim Bund daflr ein, dass
Standorte fir einen NEAT-Bahnhof Zentralschweiz
evaluiert und raumplanerisch untersucht werden.
Dabei unterstitzt der Kanton Zug einen NEAT-Bahn-
hof irRetkreuz in Zug. Bis zur Entscheidung und
Eintrag in den Sachplan Verkehr sind keine Prajudizi-
en fr einen anderen Standort zu schaffen.

V4.7

An den nachfolgenden Vorhaben besteht ein kanto-
nales oder nationales Interesse. Sie sind radumlich
abgestimmt und werden festgesetzt. Sofern not-
wendig, sichert der Bund auf Antrag des Kantons
die Trassees mittels Projektierungszonen.

Plan-
Nr. Vorhaben quadrat
1 Neubau Gleis 8 beim Bahnhof Zug K10
2 Neubau Zimmerberg-Basistunnel F12,
zwischen Litti (Baar) und dem A 15
unterirdischen Anschluss Nidelbad
(Thalwil)
3 Ausbau SBB-Trassee zwischen K6,

€ham Freudenberg und Rotkreuz 05
auf Doppelspur

4 Neubau einer landschaftsvertrag- M 5,
lichen, direkten Verbindung zwi- 05
schen Cham und Immensee (Spange
Rotkreuz, Doppelspur)

5  Ausbau SBB-Trassee zwischen H 11,
Baar und Zug auf vier Spuren J 10,
K 10
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V438

An der Weiterbearbeitung der nachfolgenden Vorha-
ben besteht ein eidgendssisches Interesse. Sie sind
raumlich noch nicht abschliessend abgestimmt und
werden daher als Zwischenergebnis aufgenommen:

Plan-

Nr.  Vorhaben quadrat
1 Neubau einspuriger Hirzelbahn- A 18,
tunnel zwischen Meilibach und C 15,

Sihlbrugg (Station) oder Litti (Baar)  F 12

2 3. Gleis zwischen Lindenpark (Baar) J 10,
und Baar H 11

Richtplantext neu

V4.8

An der Weiterbearbeitung der nachfolgenden Vorha-
ben besteht ein etdgentssisches kantonales oder
nationales Interesse. Sie sind rdumlich noch nicht
abschliessend abgestimmt und werden daher als
Zwischenergebnis aufgenommen:

Plan-
Nr. Vorhaben quadrat
1 Neubau einspuriger Hirzelbahntun- A 18,
nel zwischen Meilibach und Sihl- C 15,
brugg (Station) oder Litti (Baar) F12
2  3-—Gleiszwischentindenparic +16;
{Baar}-und-Baar H++
3 Doppelspurinsel Walchwil R9,
S10
4  Doppelspurinsel Oberwil N 10,
0 10,
P9
5  Ausbau SBB-Trassee zwischen Zug K 8
und Chollermiili auf drei Spuren -10

Der Bund und die SBB konkretisieren zusammen
mit dem Kanton die Vorhaben Nr. 3, 4 und 5 mit
Interessenlinien und schaffen damit innert flnf
Jahren die Voraussetzungen fiir die raumliche
Festsetzung. Sofern notwendig, sichert der Bund
auf Antrag des Kantons die Trassees mittels Pro-
jektierungszonen.

Der Kanton setzt sich beim Bund fiir eine land-
schafts- und ortsbildvertragliche Tunnellésung
beim Vorhaben Nr. 3 ein.

Das Vorhaben Nr. 5 ist siedlungsvertraglich zu
erstellen. Es ist mit dem Langsamverkehr und
dem Landschaftsschutz (BLN-Gebiet) abzustim-
men. Die Grundeigentiimerinnen und Grundei-
gentimer sowie die ENHK sind in den weiteren
Prozess einzubinden.
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V4.9

Die folgenden geplanten Erweiterungen des
Bahnnetzes sind aus Sicht des Kantons nicht mehr
notwendig. Bestehende Trasseefreihaltungen wer-
den aufgehoben:

Nr. Vorhaben

Richtplankarte neu

1 Bahntunnel Zug mit SBB-Doppelspur
Zug - Oberwil

2 Hochgeschwindigkeitstrassee zwischen Baar
(Litti) und Chollermihle (Cham)
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V4.9

Die folgenden geplanten Erweiterungen des
Bahnnetzes sind aus Sicht des Kantons nicht mehr
notwendig. Bestehende Trasseefreihaltungen wer-
den aufgehoben:

Nr.  Vorhaben

1 Bahntunnel Zug mit SBB-Doppelspur
Zug - Oberwil

2 Hochgeschwindigkeitstrassee zwischen Baar
(Litti) und Chollermiihle (Cham)




I Anpassung des Richtplankapitels V5 Regionaler Bahnverkehr/Mittelverteiler

Richtplantext alt

V5.1

Die Stadtbahn sowie die S-Bahn Ziirich Gbernehmen
die Funktion des Mittelverteilers im offentlichen Ver-
kehr. Die Stadtbahn kann in ein zentralschweize-
risches S-Bahn-System integriert werden. Der Kan-
ton setzt sich dafir ein, dass zu Hauptverkehrszeiten
bis 2016 ein Viertelstundentakt auf dem S-Bahn-
Netz realisiert wird.

V5.2

An den nachfolgenden Vorhaben besteht ein kanto-
nales Interesse. Sie sind raumlich abgestimmt und
werden festgesetzt:

Plan-
Nr.  Vorhaben quadrat
1 Ausbauten der bestehenden Bahn- K 10,
hofe Zug, Oberwil, Baar, Cham, N 10,
Steinhausen, Rotkreuz und Walchwil  H 11,
K6,H 7
04,710
2 Neubau Haltestelle Fridbach (Zug) M 10
3 Neubau Haltestelle Chollermili (Zug) J 8
4 Neubau Haltestelle Postplatz (Zug) L 10
5  Neubau Haltestelle Schutzengel K9
(Zug)
Neubau Haltestelle Neufeld (Baar) H 10
7 Neubau Haltestelle Lindenpark J 10
(Baar)
8  Neubau Haltestelle Alpenblick 17
(Cham)
9  Neubau Haltestelle Zythus K5
(Hinenberg)
10 Neubau Haltestelle Chamleten L5
(Hinenberg)
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V5.1

Die Stadtbahn sowie die S-Bahn Zirich Gbernehmen
die Funktion des Mittelverteilers im 6ffentlichen Ver-
kehr. Bie-Stadtbahnkann-in-einzentratschweize-
risehes-S-Bahn-System-integriert-werden: Der
Kanton setzt sich dafir ein, dass zu Hauptverkehrs-
zeiten bis 2016 ein Viertelstundentakt auf dem
Stadtbahn- bzw. S-Bahn-Netz realisiert wird.

Der Kanton Zug koordiniert mit dem Bund und
den Nachbarkantonen die Realisierung der Halte-
stellen auf dem SBB-Netz sowie die Gestaltung
des Angebots. S-Bahn und Stadtbahn gewahrleis-
ten optimale Anschliisse an den Fernverkehr.

V5.2

An den nachfolgenden Vorhaben besteht ein kanto-
nales Interesse. Sie sind réumlich abgestimmt und
werden festgesetzt:

Plan-
Nr. Vorhaben quadrat
1 Ausbauten der bestehenden Bahn- K10,
hofe Zug, Oberwil, Baar, Cham, N 10,
Steinhausen, Rotkreuz und Walchwil ~ H 11,
K6,H 7,
04,T10
2 Neubau Haltestelle Fridbach (Zug) M 10
3 Neubau Haltestelle Chollermiili (Zug) J 8
4 Neubau Haltestelle Postplatz (Zug) L 10
5  Neubau Haltestelle Schutzengel K9
(Zug)
Neubau Haltestelle Neufeld (Baar) H 10
7 Neubau Haltestelle Lindenpark J 10
(Baar)
8  Neubau Haltestelle Alpenblick 7
(Cham)
9  Neubau Haltestelle Zythus K5
(Hinenberg)
10 Neubau Haltestelle Chamleten L5
(Hinenberg)
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Plan- Plan-
Nr. Vorhaben quadrat Nr. Vorhaben quadrat
11 Einrichtung einer kurzen Stadtbahn- M 10 11 Einrichtung einer kurzen Stadtbahn- M 10
Ausweichstelle bei der Haltestelle Ausweichstelle bei der Haltestelle
Oberwil Oberwil
12 Neubau Haltestelle Casino (Zug) L 10 12 Neubau Haltestelle Casino (Zug) L 10
13 Neubau Haltestelle Horndli R9,S9 13 Neubau Haltestelle Horndli R9,S9
(Walchwil) (Walchwil)
14 Gleisausbau Ost zwischen Zugund ] 10, 14 Gleisausbau Ost zwischen Zugund  J 10,
Baar Lindenpark K10 Baar Lindenpark K10
15 Neubau Haltestelle Sennweid G 11
(Baar)
16 Neubau Haltestelle Sumpf 17
(Steinhausen)
17 Abstellanlage Zug Bahnhof (Zug)/ ] 11,
Unterfeld (Baar) J1
Richtplankarte alt Richtplankarte neu
15 Haltestelle Sennweid 15 Haltestelle Sennweid
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V5.3 V5.3
An der Weiterbearbeitung der nachfolgenden Vorha- An der Weiterbearbeitung der nachfolgenden Vorha-
ben besteht ein kantonales Interesse. Mit Ausnahme ben besteht ein kantonales Interesse. Mit-Ausnah-
der Nr. 8 handelt es sich um Erganzungen der Stadt- ; i &
bahn 1. Etappe; sie werden als Zwischenergebnis Stadtbahn—t—FEtappe; Sie sind rdumlich noch
aufgenommen: nicht abschliessend abgestimmt und werden als
Zwischenergebnis aufgenommen:
Plan- Plan-
Nr.  Vorhaben quadrat Nr.  Vorhaben quadrat
1 Durchgehender Bau des Gleises 1 K10 1 Durchgehender Bau des Gleises 1 K10
beim Bahnhof Zug beim Bahnhof Zug
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Plan- Plan-
Nr. Vorhaben quadrat Nr.  Vorhaben quadrat
3 Neubau Haltestelle Rabmatt (Zug) 010 3  NeubauHaltestehe Rabmatt 16
tZug}
5  Wiederinbetriebnahme Schleife mit ] 10, K 9 5  WWiederinbetriebnahme Schieife- 16, K9
Haltestelle Schleife in Zug mitHaltestette-Schteife-inZug
6  Neubau Haltestelle Sennweid (Baar) G 11 6  NetbauHaltestehe-Sennweid- 6+
{Baar}
7  Neubau Haltestelle Sumpf )7 7  NeubauHaltestette-Sumpf +7
(Steinhausen) {Steinhausen}
8  Doppelspurausbau Kollermiihle J8,F7 8 Doppelspurausbau Ketermtihte J8,F7
- Kantonsgrenze Zirich Chollermiili - Kantonsgrenze Ziirich
9  Neubau Haltestelle Rotkreuz Ost 05 9 Neubau Haltestelle Rotkreuz Ost 05
(Rotkreuz) (Rotkreuz)
10 Doppelspurinsel Raum Casino - L 10,
Fridbach (Zug) M 10

Der Kanton koordiniert mit dem Bund, den Nachbar-
kantonen und den betroffenen Gemeinden die Pla-
nung, den Bau und die Inbetriebnahme der Haltestel-
len auf dem SBB-Netz.

11* Verlédngerung Haltestelle Schutz- K9
engel fiir Ziige mit grosser
Kapazitat

* verursacht keine Anderung in der Richtplankarte

Der Kanton konkretisiert zusammen mit der SBB
die Vorhaben Nr. 1, 8, 9, 10 und 11 mit Interes-
senlinien und schafft innert fiinf Jahren die Vor-
aussetzungen fiir die rdumliche Festsetzung. Die
Nachbarkantone werden miteinbezogen. Sofern
notwendig, beantragt der Kanton beim Bund die
Raumfreihaltung mittels Projektierungszonen.
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" Anpassung des Richtplankapitels V 6 Busverkehr/QV-Feinverteiler, u.a. auf Eigentrassee

Richtplantext alt

V6.1

Das Busnetz bildet heute den Feinverteiler des 6f-
fentlichen Verkehrs im Kanton Zug. Er wird zukinftig
erganzt durch ein leistungsfahiges System, u.a. auf
Eigentrassee. Der Kanton koordiniert und optimiert
das Busnetz mit der Stadtbahn 1. Etappe und der
allfélligen Realisierung eines leistungsfahigen Fein-
verteilers, u.a. auf Eigentrassee. Das Angebot wird
der zukilnftigen Siedlungsentwicklung angepasst.

V6.2

Die Gemeinden erganzen in Zusammenarbeit mit
dem Kanton das Busnetz mit lokalen Ortsbussen und
alternativen Betriebssystemen.

V 6.3

Der Kanton Zug stimmt die Fahrpléne der Stadtbahn
mit den Busfahrplanen ab und strebt optimale Um-
steigebeziehungen an (Horizont 2005). Die Gemein-
den Oberéageri, Unteréageri, Menzingen, Walchwil und
Neuheim werden mit einem attraktiven Bus-Taktfahr-
plan bedient (Horizont 2005).

Richtplantext neu

Der Kanton baut nach Riicksprache mit den Ge-
meinden das heutige Busnetz schrittweise zu ei-
nem leistungsfahigen 6ffentlichen Transportsys-
tem aus. Dieses zeichnet sich durch eine hohe
Qualitat, Zuverlassigkeit, Reisegeschwindigkeit
und Wirtschaftlichkeit aus. Der Kanton stimmt
Betrieb und Infrastruktur aufeinander ab. Der
Fahrzeugeinsatz richtet sich nach der Nachfrage,
dem Kundenbediirfnis und dem Stand der Tech-
nik. Das Angebot wird laufend dem Nachfragepo-
tential angepasst.

V62

Der Kanton koordiniert und optimiert das Netz
und das Angebot des 6ffentlichen Feinverteilers
mit der Stadtbahn, der S-Bahn und dem Fernver-
kehr. Er strebt optimale Umsteigebeziehungen
an.
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V6.3

Das Hauptnetz des 6ffentlichen Feinverteilers
wird gemaéss Teilkarte V 6.3 festgesetzt. Es bildet
das Riickgrat des 6ffentlichen Feinverteilers.
Dieser zirkuliert auf dem Hauptnetz méglichst
ungehindert und mit hoher Prioritat und erreicht
konkurrenzfahige Reisezeiten. Das Hauptnetz
wird zum Pneutramsystem weiterentwickelt.
Langfristig soll die Uberfiihrung zu einem Tram-
system moglich sein.

V6.4

Treten verkehrliche Behinderungen auf, trifft der
Kanton Massnahmen zur Verbesserung des 6f-
fentlichen Verkehrs. Neben baulichen Massnah-
men (Eigentrassees, Busspuren) sind auch steue-
rungstechnische zu priifen (Busbevorzugung an
den Knoten, Lichtsignalsteuerung). Dabei sind
die konkreten Auswirkungen auf den Individual-
verkehr méglichst gering zu halten.

V6.5

Der Kanton optimiert gemeinsam mit den Ge-
meinden das Netz der Haltestellen auf die Nach-
frage und sorgt fiir Haltestellen und Fahrzeuge,
welche einen schnellen Fahrgastwechsel erlau-
ben.

V 6.6

Kleinere Anpassungen des Netzes, welche den
Netzgedanken nicht tangieren, brauchen keine
Anpassung des Richtplanes.



Neue Teilkarte V 6.3

Teilkarte V 6.3 = heupnetz
Hauptnetz des leistungsfahigen o6ffentlichen Feinverteilers
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V6.7

An den nachfolgenden Vorhaben fiir das Haupt-
netz des 6ffentlichen Feinverteilers besteht ein
kantonales Interesse. Sie sind rdumlich abge-
stimmt und werden festgesetzt. Der Kanton si-
chert die Trassees mittels Baulinien.

Plan-
Nr. Vorhaben quadrat

1 OV-Feinverteilertrassee Chamer- ] 7,) 8
ried - Steinhausen Sumpf

2 OV-Feinverteilertrassee Stein- H7
hausen Bahnhof - EKZ Zugerland

Richtplankarte alt
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V 6.4

An der Weiterbearbeitung der nachfolgenden Vorha-
ben besteht ein kantonales Interesse. Sie werden
daher als Zwischenergebnis aufgenommen:

Richtplantext neu

V 6.8

An der Weiterbearbeitung ders nachfolgenden Vor-
habens fiir das Hauptnetz des o6ffentlichen Fein-
verteilers besteht ein kantonales Interesse. Es ist
raumlich noch nicht abschliessend abgestimmt
und Sie-werden wird daher als Zwischenergebnis
aufgenommen:

Plan- Plan-
Nr. Vorhaben quadrat Nr. Vorhaben quadrat
1 Leistungsfahiger Feinverteiler, u.a. 04, 1 teistungsfahigerfeinverteiter- 45
auf Eigentrassee, fir den offent- E 15, w-a—aufEigentrassee;, firden- 55
lichen Verkehr auf je einem SBB- L 10, offentltichen-Yerkehratufjeeinem- +16;-
unabhangigen Trasseekorridor zwi- G 12, SBB-unabhéngigentrasseekor- 612
schen Rotkreuz - Cham - Zug - Baar ] 6, ridorzwischenRotkretz—Cham-  }6;-
- Sihlbrugg mit Seitenasten nach Zug K3, ——Zug—Baar—Sihibrugg-mit-Sei- 135
Casino, Baar Lattich, Cham-Nord, H8 tenastennachZug-€Casino; Baar- H8
Hinenberg und Steinhausen. tattich, €ham-Nord; Hiinenberg-
und-Steinhatsen:
OV-Feinverteilertrassee Rotkreuz N 4,
Forren - Hiinenberg Bésch M 4,
M5
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Der Kanton konkretisiert zusammen mit den be-
troffenen Einwohnergemeinden die Streckenfiih-
rung und schafft innert fiinf Jahren die Voraus-
setzungen fiir die raumliche Festsetzung. Sofern
notwendig, sichert der Kanton die Trassees mit-
tels Planungszonen.

Richtplankarte neu
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V 6.5

Der Kanton evaluiert in enger Zusammenarbeit mit
den Gemeinden mogliche Trassees fir den Feinver-
teiler des offentlichen Verkehrs und sichert deren
Linienfhrung mittels Baulinien.
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V6.9

Neben dem Hauptnetz gibt es das Erganzungs-
netz. Es umfasst alle librigen vom 6ffentlichen
Feinverteiler befahrenen Strecken.

Das Ergéanzungsnetz ist an den Knotenpunkten
des offentlichen Verkehrs mit dem Hauptnetz
verkniipft. Es dient vorwiegend der lokalen Er-
schliessung und zeichnet sich deshalb durch
eine grossere Haltestellendichte und weniger di-
rekte Linienfiihrungen aus. Zur Gewahrleistung
der Anschlusse ist ein moglichst ungehinderter
Betrieb notwendig.

23



I\ Anpassung des Richtplankapitels V7 Bahn-Giiterverkehr

Richtplantext alt

V71

Der Kanton ist vom Bund in die Planung des Guter-
verkehrs - vor allem auch des Glterbahnhofes Rot-
kreuz - frihzeitig einzubeziehen. Eine verstarkte
Nutzung des Guterbahnhofes ist mit Massnahmen
der Larmreduktion zu verknipfen.

V7.2

Der Kanton Zug setzt sich beim Bund fir eine rasche
und effiziente Larmsanierung der NEAT-Zufahrtsstre-
cken (Litti-Zug-Walchwil-Arth-Goldau und Litti-Zug-
Cham-Spange Rotkreuz-Arth-Goldau) ein.

V7.3

Die Raumfreihaltung fir die geplante Ortsguteranla-
ge (Grenze Zug/Baar) wird aufgehoben.
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Richtplantext neu

V71

Der Kanton ist vom Bund in die Planung des Giter-
verkehrs - vor allem auch des Glterbahnhofes Rot-
kreuz - frihzeitig einzubeziehen. Eine verstarkte
Nutzung des Glterbahnhofes ist mit Massnahmen
der Larmreduktion zu verkniipfen.

V72

Der Kanton Zug setzt sich beim Bund fir eine rasche
und effiziente Ldrmsanierung der NEAT-Zufahrtsstre-
cken (Litti-Zug-Walchwil-Arth-Goldau und Litti-Zug-
Cham-Spange Rotkreuz-Arth-Goldau) ein.

V73
Die Raumfreihaltung fir die geplante Ortsgiteranla-
ge (Grenze Zug/Baar) wird aufgehoben.

V74

An den nachfolgenden Standorten fiir Giiterumla-
destationen besteht ein nationales und kanto-
nales Interesse. Sie sind raumlich abgestimmt
und werden festgesetzt.

Plan-
Nr. Vorhaben quadrat
1 Guterumladestation Bahnhof Zug K 10
(Zug)
2 Giiterumladestation Bahnhof- 04

areal Rotkreuz (Risch)



Richtplankarte alt Richtplankarte neu

Guterumladestation Bahnhof Zug

=

7

] 4
)

2 Glterumladestation Rotkreuz 2 Glterumladestation Rotkreuz

Richtplantext alt Richtplantext neu

V7.5

Die bestehende Giiterumladestation der Bahn im
Bahnhof Steinhausen wird bis zum Baubeginn
des OV-Feinverteilertrassees und in Koordination
mit den Anlagen in Rotkreuz und in Zug aufgeho-
ben.
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Legende der Richtplankarte
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Siedlungsgebiet

S1

51

S1

§2

56

§7

59
L1

L3

L4

L4

L4

L4

LS

L6

L7

L8

L10

L1
V2

v2

V3

Va4-veé

Vs

V7

Ve

vio
E2

E3

E3

E4

ES

E6

E7

E9

E11

E13

Siedlungsgebiet

Gebiet fiir Siedlungserweiterung

Umnutzungsgebiet Arbeiten-Wohnen
Siedlungsbegrenzung (ohne / mit Handlungsspielraum)
Bauzone mit speziellen Vorschriften

Zuger Ortsbild

Offentliche Baute

Landwirtschaftsgebiet / Spezial / Fruchtfolgeflache

Weiler

Wald

Wald mit besonderer Naturschutzfunktion

Wald mit geringer Erschliessung

Wald mit besonderer Schutzfunktion vor Naturgefahren
Naturschutzgebiet / Naturschutzgebiet im Wald / Naturobjekt
Wildtierkorridor

Landschaftsschongebiet

Renaturierung Gewasser

Zentrale Bootsstationierung

Kantonaler Schwerpunkt Erholung

Vorhaben Sport/Erholung

Seeallmend
Nationalstrasse

Nationalstr /-knoten / Halbanschluss

K asse (off Strecke / Tunnel)

Bahn/Feinverteiler auf Eigentrassee (offene Strecke / Tunnel)

Bahnhof/Station / Abstellanlag
Verladeanlage
Radstrecke

Wanderweg

Kehrichtumladestation / Kompostieranlage

Reaktor- und Reststoffdeponie

Inertstoffdeponie (Aushut ial/Inertstoffe)

Umschlag- und Aufbereitungsplatz fiir mineralische Bauabfélle
Kldranlage

Grundwasserschutzzone

Hochspannungsleitung

Gasleitung

Abbau- und Rekultivierungsgebiet

Militarische Baute oder Anlage
Nationalstrasse

Ortsbild von ibergeordneter Bedeutung ===« Kantonsstrasse (offene Strecke / Tunnel)

Weiler

Naturschutzgebiet

Vernetzungskorridor

===+« Bahn
~— Radstrecke

—— Wanderweg

Landschaftsschutz- und Aufwertungsgebiet | | Dep

Wasserbauvorhaben

Erholungsgebiet

== = = Hochspannungsleitung

Abbaugebiet

\/



