Vorlage Nr. 1830.1
Kanton ZUg Laufnummer 13110

Kantonsratsbeschluss
betreffend Freigabe eines Objektkredites fur das Pr  ojekt Sanierung der Ebertswiler-
strasse einschliesslich bergseitigem Radstreifen, G emeinde Baar

Bericht und Antrag des Regierungsrates
vom 26. Mai 2009

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Im Rahmen des Strassenbauprogramms (Kantonsratsbeschluss liber das Strassenbau-
programm 2004 - 2011 vom 18. Dezember 2003; BGS 751.12) unterbreiten wir lhnen nach-
stehend das Begehren um Freigabe eines Objektkredites von 4,3 Mio. Franken fur die
Sanierung der Ebertswilerstrasse einschliesslich des Baus eines bergseitigen Radstreifens in
der Gemeinde Baar.
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l. In Klirze

Sanierung der Ebertswilerstrasse in Baar

Die Ebertswilerstrasse in Baar zwischen Sihlbrugg u nd Kantonsgrenze bei Ebertswil ist
teilweise zu schmal, schadhaft und unterschreitet d ie erforderlichen Sichtweiten. Sie
bedarf einer umfassenden Sanierung. Gleichzeitig so |l die Verkehrssicherheit namentlich
fur den Langsamverkehr erhoht werden. Die Sanierung  skosten belaufen sich auf 4,3 Mio.
Franken.

Projektbeschrieb

Die Ebertswilerstrasse stellt mit einer Ladnge von ca. 1.4 km die Verbindung zwischen Sihlbrugg
im Kanton Zug und Ebertswil im Kanton Zirich dar. Aufgrund des Langsgefalles von durch-
schnittlich Uber 5 % und des grossen Anteils an Schwerverkehr wurde die Radstrecke 37 mit
erster Prioritat in den kantonalen Richtplan aufgenommen. Die vorhandene Strasse ist teilweise
zu schmal und an einigen Stellen sind die erforderlichen Sichtweiten unterschritten. Sowohl die
mangelnde Verkehrssicherheit als auch die vorhandenen Belagsverformungen, Risse, Aus-
magerungen und ausgebrochenen Strassenrander erfordern eine notwendige Erneuerung des
Strassenbelags mittels umfassender Strassensanierung. Das Strassenabwasser wird heute
Uber die Schulter entwassert. Es kann wegen des steilen Geldandes nicht versickern. Bei
starken Niederschlagen fihrt dieser Zustand in Verbindung mit anderen Umstanden immer
wieder zu Schaden an Gebauden im Raum Sihlbrugg. Aus diesem Grund ist die Strassen-
entwasserung anzupassen. Bergwarts wird zur Erh6hung der Sicherheit der Radfahrenden ein
Radstreifen angeordnet.

Finanzierung und Dauer der Arbeiten

Der Regierungsrat beantragt die Freigabe eines Objektkredites von 4,3 Mio. Franken zu Lasten
des Rahmenkredites nach 8 2 Abs. 1 Bst. b und d des Strassenbauprogramms. Sie erfolgt mit
einfachem Beschluss. Die Bauarbeiten sollen in den Jahren 2010 und 2011 erfolgen und
werden, ohne Winterunterbruch, voraussichtlich zehn Monate dauern.

I Projektbegrindung

Neben Belagsverformungen, Rissen, Ausmagerungen und ausgebrochenen Strassenréandern
sind auch die geforderten Sichtweiten an zwei Stellen unterschritten, welche unter anderem fur
Radfahrende sehr gefahrlich sein konnen. Zudem ist an keiner Stelle die notwendige Uberhol-
sichtweite gegeben. Die sehr unterschiedlichen Quergefélle bilden im Zusammenspiel mit den
vorhandenen Spurrillen eine, insbesondere bei nasser Fahrbahn geféahrliche Kombination.
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Die Ebertswilerstrasse weist Gber die gesamte Lange unterschiedliche Fahrstreifenbreiten auf.

Die Fahrbahnentwéasserung erfolgt teils Uber die Schulter und teils ber bestehende Strassen-
ablaufe. Starkniederschlage lassen das Hangwasser ebenfalls auf die Strasse und zusammen
mit dem Strassenwasser uUber die Schulter in Richtung Blegistrasse fliessen. Dabei wird die
Verkehrssicherheit beeintrachtigt. In den letzten drei Jahren kam es dort bei den starken
Niederschlagen bereits dreimal zu Wasserschaden an Gebauden.

Die Projektziele lauten zusammengefasst wie folgt:

— Erhdhung der Verkehrssicherheit, insbesondere fiir die Radfahrenden (bergseitiger
Radstreifen, wie auf der Staatsstrasse des Kantons Zurich);

- Erneuerung des sanierungsbedurftigen Strassenkdrpers;

— Anpassung, Sanierung und Ausbau der Strassen- und der Hangentwasserung.

I1l.  Projektbeschrieb

Motorisierter Individualverkehr

Die Ebertswilerstrasse (Kantonsstrasse O) ist als Verbindungsstrasse klassifiziert. Im Projekt-
perimeter betragt die Ausbaugeschwindigkeit 60 km/h. Die ersten 170 m vom Kreisel bis nach
der Einmundung Blegistrasse liegen im Innerortsbereich, der nachfolgende Strassenabschnitt
bis zur Kantonsgrenze Zirich im Ausserortsbereich. Die signalisierte Geschwindigkeit betragt
innerorts 60 km/h, ausserorts entsprechend gesetzlicher Regelung 80 km/h.

Die Ebertswilerstrasse ist keine Ausnahmetransportroute. Sie dient als Verbindung zwischen
Ebertswil (Kanton Zirich) und Sihlbrugg (Kanton Zug).

Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) betragt 5'000 Fahrzeuge (Zahlung 2005). Er hat
im Zeitraum 2000 bis 2005 um durchschnittlich 4 % pro Jahr zugenommen. Die Ebertswiler-
strasse wird infolge des Entsorgungszentrums Tannlimoos und des Durchgangsverkehrs
Richtung Kanton Zurich sehr stark von Lastwagen frequentiert. Hauptsachlich wird das Ent-
sorgungszentrum von Sihlbrugg befahren. Grobe Schatzungen des Schwerverkehrsanteils
liegen bei ca. 20-30 % des gesamten Verkehrsaufkommens.

Bei dem hohen Lastwagenanteil in Verbindung mit der grossen Steigung ist der massgebende
Begegnungsfall Lastwagen / Personenwagen / Radstreifen. Somit ergibt sich ein Normalprofil
mit einem Fahrstreifen Richtung Sihlbrugg von 3.25 m Breite und einem Fahrstreifen plus Rad-
streifen in Richtung Ebertswil mit 3.20 m und 1.50 m Breite.
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Die bestehende Strassenbreite schwankt zwischen 5.80 m und 7.50 m. Die erforderliche Ver-
breiterung fur den Radstreifen liegt bei ca. 0.50 - 1.50 m. Hinzugeschlagen werden die norm-
gemassen Kurvenverbreiterungen.

Das Bankett wird beidseitig auf 1.00 m ausgebildet. An den Einschnitten werden zusatzlich
Gelandemodulationen vorgesehen, welche die erforderlichen Sichtweiten ermdglichen, ohne
Stutzkonstruktionen erstellen zu missen.

An den Einmindungen Blegistrasse und Entsorgungszentrum Tannlimoos bleiben die Vor-
sortierstreifen mit einer Breite von 3.30 m erhalten. Die Aufstelllangen betragen 30.20 m an der
Blegistrasse und 56.60 m am Entsorgungszentrum.

Bei der Blegistrasse wird auf dem bergseitigen Arm der Ebertswilerstrasse zusatzlich eine
Mittelinsel angeordnet. Diese verbindet die Aufstellflache auf der nérdlichen Seite mit der
Einmindung der Blegistrasse und ermdglicht das separate Queren beider Fahrstreifen fur die
Radfahrenden.

Im Bereich der Amphibienquerungen wird, bedingt durch den Héhenunterschied, zum Queren
der Strasse eine Absturzsicherung notwendig. Diese wird mit Leitschranken realisiert. Da der
Walterswilerbach noch nicht durchgéngig renaturiert ist, wird eine Amphibienquerung erst bei
Offnung des Bachlaufs in Betrieb genommen. Dann werden auch die Leitschranken installiert.

Die vertikale Linienfihrung wurde nicht wesentlich verandert. Die vorhandenen Anschlisse
geben einzuhaltende Zwangspunkte vor. Die horizontale Linienfiihrung wurde entsprechend
den Normen und fahrdynamischen Aspekten angepasst. Die Vergrosserungen der Kurven-
radien zur Verbesserung der Sichtweiten haben relativ geringe Veranderungen in der Linien-
fihrung zur Folge. Das Quergefalle wird auf ein Minimum von 3 % Kkorrigiert und verbessert
somit den Abfluss des Regenwassers und damit die Sicherheit.
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Die normgemassen Knotensichtweiten sind bis auf die Zufahrt GS 2365 eingehalten. Dort wird
die Sicht zwar massiv verbessert, der Verkehrsspiegel ist jedoch weiterhin erforderlich. Eine
normgemasse Sicherstellung der Sichtweite wirde einen massiven Eingriff ins Gelande ver-
ursachen.

Radfahrerinnen und Radfahrer

Die kantonale Radstrecke Nr. 37 fuhrt entlang der Ebertswilerstrasse zum Kanton Zirich. Vom
Kreisel bis zur Einmindung Blegistrasse verlauft zusatzlich die kantonale Radstrecke Nr. 36
Richtung Baar. Um den Benutzerinnen und Benutzern dieser Radstrecke das Abbiegen in die
Blegistrasse zu erleichtern, wird in der Fahrbahnmitte eine Insel als Querungshilfe erstellt.
Einen zuséatzlichen Schutz bietet die seitlich angeordnete Aufstellflache. Die dynamischeren
Radfahrenden kénnen mit dem fliessenden Verkehr den Linksabbiegestreifen nutzen.

Entlang der Ebertswilerstrasse ist fir die Radfahrenden ein Radstreifen bergwérts geplant, der
bei dem hohen LW-Anteil und der mit einer 5.1 - 5.6 % grossen Steigung wesentlich zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragt. Die Breite des Radstreifens wurde normgerecht
durchgéangig auf 1.50 m festgelegt.

Die neuen Fahrstreifen sind gleich aufgebaut wie auf dem bereits bestehenden Teil auf Zurcher
Boden, nur aufgrund des erforderlichen Steigungszuschlags um 30 cm breiter. Der Radstreifen
wird am Ubergang zum bestehenden Radstreifen an der Kantonsgrenze zu Zirich von 1.50 m
auf 1.20 m Breite reduziert.

Fussgéngerinnen und Fussgéanger

Das bestehende Trottoir auf der Sudseite, vom Kreisel bis zur Blegistrasse, bleibt erhalten.
Eine Weiterfiihrung ist aufgrund fehlenden Bedarfs nicht erforderlich. Eine Wanderroute ist in
diesem Bereich nicht vorhanden.

Offentlicher Verkehr
In diesem Perimeter ist keine OV - Verbindung vorhanden und auch nicht geplant.

Unfallstatistik

In den Jahren 2001 bis 2005 mussten durchschnittlich pro Jahr zwei Verkehrsunfélle ver-
zeichnet werden. Es gab in diesem Zeitraum 2 Verletzte. Bis auf einen Unfall passierten alle
auf der geraden Strecke resp. ausserhalb der Kurven. Abgesehen von den Auffahrunfallen im
Kreiselbereich sind die vorherrschenden Unfallursachen:

— Nichtanpassen der Geschwindigkeit.
- Nichtanpassen an die Strassenverhaltnisse.
— Uberschreiten der Hochstgeschwindigkeit.

Diese Art von Unféllen sowie deren verteilte Lage Uber die ganze Strecke deuten nicht auf
einen Gefahrenschwerpunkt resp. Unfallschwerpunkt hin. Ungeféahr die Hélfte der Unfélle
passierte in der Nacht resp. Dammerung und / oder bei Schneefall oder Regen.

Es werden deshalb in der weiteren Planung keine speziellen Massnahmen getroffen.
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Strassenoberbau

Zusammengefasst befindet sich die Strasse in einem schlechten und schadhaften Zustand.
Vorherrschend sind Spurrinnen bis 40 mm Tiefe mit gleichzeitigen Langsrissen sowie Belags-
randrisse und abgedriickte Rander.

Die Ausdehnung und Schwere der vorhandenen Schaden bedingt einen grossflachigen Ersatz
der Belagsschichten. Hinzu kommt, dass der vorhandene Belagsaufbau mit einer Starke von
max. 115 mm auf tber 500 m bei weitem nicht fur die vorhandene Verkehrshelastung aus-
reicht.

Die bestehende Fundationsschicht ist Uber die ganze Ausbauldnge ausreichend und kann
weiter verwendet werden. Es ist lediglich ein Teilersatz der oberen Belagsschichten vorge-
sehen. Das bedeutet, dass ca. 3 - 7 cm, teils bis zu 12 cm abgefrast und neu aufgebaut
werden.

Bei drei Bohrkernen weisen die unter der Deckschicht liegenden Belagsschichten einen PAK -
Gehalt (Teerbelag) von Gber 20'000 mg/kg Bindemittel auf. Sie miissen entsprechend
gesondert entsorgt werden. Die anderen Abschnitte weisen PAK Anteile von < 5’000 mg/kg
Bindemittel auf.

Entwé&sserung

Die Beurteilung der Belastung des Strassenabwassers erfolgt geméass der BAFU-Wegleitung
"Gewasserschutz bei der Entwéasserung von Verkehrswegen". Unter Beriicksichtigung der Ver-
kehrsbelastung, des Lastwagenanteils und der Steigung kann das Strassenabwasser tber die
Schulter oder ohne Reinigung in ein oberirdisches Gewasser eingeleitet werden. Unter Beriick-
sichtigung der Beseitigungsprioritat der BAFU-Wegleitung und der Kosten- / Nutzenbetrachtung
wurde die Beseitigungsart fir die jeweiligen Abschnitte gewahlt.

Die Strassenentwésserung erfolgt soweit moglich tber die Schulter. Aufgrund des steilen
Gelandes und der schlechter Aufnahmeféhigkeit des Wassers muss in grossen Teilen das
Wasser gefasst werden. Dieses wird dann Uiber Leitungen dem Pfaffentobelbach zugefihrt.
Kleine Mengen werden auch in den Walterswilerbach gefuhrt.

Wo mdglich, werden die schadhaften Leitungen innen saniert und verfestigte Ablagerungen
ausgefrast. Einzelne Bereiche sind jedoch in einem derart schlechten Zustand, dass eine
Innensanierung nicht moéglich ist oder sehr aufwandig ware. Hinzu kommt, dass in Teilab-
schnitten die bestehende Leitung direkt unter dem neuen Fahrbahnrand liegt. Eine Anordnung
von Strassenablaufen ist in diesem Fall fast nicht méglich. Die Leitung muss deshalb ersetzt
und lageméssig neu angeordnet werden.

Zur Vermeidung von Uberschwemmungen der Strasse wird parallel zum Strassenrand an den
kritischen Punkten eine Rigole (Abflussgraben) zur Fassung des Hangwassers angeordnet.
Diese fasst das vom oberhalb liegenden Hang abfliessende Wasser, bevor es die Strasse
erreicht, staut es in einer Kiesschicht und leitet es zeitversetzt in Richtung Pfaffentobelbach.

Stitzmauern

Im Bereich von Station 270 bis Station 380 wird eine Blocksteinmauer mit einer Héhe von

ca. 2.00 m errichtet und ersetzt eine rudimentare Stiitzkonstruktion, welche das Gelande
zurzeit ungeniigend sichert und direkt neben dem Strassenrand stark ansteigen lasst.

Im Bereich des Grundstiickes GS 2365 wird eine 38 m lange Stitzmauer errichtet, die sowohl
die Boschung ersetzt und dabei die Sichtweite erhdht als auch Larmschutz fir die Liegenschaft
ermdglicht. Sie wird als Betonwand ausgebildet mit einem Vorsatz, der im oberen Teil in eine
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Absturzsicherung / Larmschutzwand tGbergeht. Die Hohe steigt, bedingt durch das Langsgefalle
der Strasse, von ca. 1 m auf 3 m. Eine Bepflanzung der Stitzmauer ist vorgesehen.

Werkleitungen / Hochspannungsleitung
Projektbestandteil ist der Ersatz bzw. die Sanierung der Meteorwasserleitung sowie die Ver-
legung der Kabel fir die Strassenbeleuchtung. Andere Werkleitungen werden nicht ersetzt.

Die Nordostschweizerischen Kraftwerke AG planen eine neue Hochspannungsleitung. Diese
verlauft bis Station 190 bergseitig im Hang und ab Station 190 bis Station 378 parallel und
bergseitig der Ebertswilerstrasse. Bei Station 378 lberquert sie die Ebertswilerstrasse und
verlauft ab da talseitig der Strasse. Das Projekt Hochspannungsleitung ist auf das Projekt
Ebertswilerstrasse abgestimmt.

Bei Station 190 und Station 378 sind Masten vorgesehen, diese resp. deren Fundamente
liegen 3 m ausserhalb des Ausbaubereichs oberhalb der Strasse resp. der Blocksteinmauer.
Somit kdnnen die Fundamente und Masten zeitlich unabhangig vom Ausbau der
Ebertswilerstrasse erstellt werden. Mit dem Bau der Hochspannungsleitung wurde bereits
begonnen.

Signalisation und Markierung

Die Signalisation und Markierung wird erneuert. Sie ist mit der Zuger Polizei abgesprochen. Die
Ortseingangstafel inklusive die Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit auf 60 km/h wird ver-
setzt und kommt ca. 75 m weiter in Richtung Ebertswil zu stehen. Somit liegt die Einmiindung
Blegistrasse komplett innerorts, wodurch eine Reduzierung der notwendigen Aufweitung
erreicht wird.

Strassenbeleuchtung

Die Ebertswilerstrasse ist heute vom Kreisel bis Héhe Blegistrasse beleuchtet. Um die Knoten-
sicherheit zu erhdéhen, werden zwei zuséatzliche Kandelaber Richtung Ebertswil am talseitigen
Fahrbahnrand angeordnet.

Larmsanierung

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Strasse wurde das Larmsanierungsprojekt erarbeitet.
Fir eine Liegenschaft mit Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes (GS 2395) ist eine Larm-
schutzwand vorgesehen, mit der die Einhaltung der gesetzlich geforderten Werte gewahrleistet
wird.

Bache

Der Pfaffentobelbach wird teilweise verlegt, um einen grésseren Abstand zur Strasse zu
erreichen. Diese Variante wurde in enger Zusammenarbeit mit den kantonalen Fachstellen
erarbeitet. Zusatzlich wird der Gewasserraum des Pfaffentobelbachs durch vorsorglichen
Erwerb eines 15 m breiten Schutzstreifens erweitert. Der 90°- Bogen in unmittelbarer Nahe der
Strasse wird entschéarft und die Kurvenaussenseite wird mit Blockwurfsteinen befestigt. Dies
reduziert die Gefahr einer Uberschwemmung der Geb&ude in der Blegistrasse erheblich.

Der Walterswilerbach wird im Zuge des Ausbaus / Abschlusses des Entsorgungszentrums
Tannlimoos weiter renaturiert. Im Zuge des Strassenausbaus sind zwei Amphibienquerungen
vorgesehen. Die 6kologischen Massnahmen der Besitzerin des Entsorgungszentrums werden
mit dem Strassenbau abgestimmt, um ein in sich geschlossenes Massnahmenkonzept zu
gewahrleisten. Die Planung wird von der Koordinationsstelle fir Amphibien- und Reptilien-
schutz in der Schweiz begleitet. Das Biotop Tannlimoos wird trotz der erforderlichen Strassen-
verbreiterungen nicht beeintrachtigt.
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Wildtierkorridor

Der Wildtierkorridor Hirzwangen - Blessikon quert kurz vor der Kantonsgrenze die Strasse und
wird in der Planung berucksichtigt. Die in diesem Bereich geringen Veranderungen zur
bestehenden Strasse haben kaum Auswirkungen auf den Wildtierkorridor. Dennoch wird fur
eine optimale Gestaltung im Zuge der Ausfiihrungsplanung ein Wildtierbiologe hinzugezogen.

Hecken

Im Bereich Station 330 bis Station 380 ist die Verbreiterung der Strasse auf der Talseite
geplant. Dennoch muss die bergseitige schitzenswerte Hecke verschoben werden. Der Ersatz
erfolgt flachengleich mit den bereits vorhandenen Pflanzenarten. Ein Teil wird direkt neben den
alten Standort, zwischen den neu zu errichtenden Strommasten der NOK und der Strasse
gepflanzt. Ein zweiter Teil wird an einen neuen Ort gepflanzt. Der neue Standort ist dstlich,
direkt in Verlangerung einer schon bestehenden Baumgruppe. Die Zustimmungen des Eigen-
timers, der Gemeinde und der betroffenen Amter liegen vor.

IV. Landerwerb

Das vorliegende Projekt erfordert ca. 4'200 m2 Land. Der Landerwerb erfolgt zum Teil als Kauf
(ca. 1'600 m?). Zum Teil wird er mit Realersatz (ca. 2'600 m2) abgegolten. Es handelt sich
dabei um Landwirtschaftsland. Die betroffene Grundeigentiimerschaft wurde Uber das Projekt
frihzeitig informiert und in die Projektierung miteinbezogen. Die Zustimmungen aller
Betroffenen sind vorhanden.

V. Umwelt

Da das Projekt keine wesentliche Anderung der Anlage im Sinne der Verordnung iiber die
Umweltvertraglichkeitsprifung vom 15. Oktober 1988 (UVPV, SR 814.011; Art. 2 Abs. 1, Bst. a)
zur Folge hat, muss keine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchgefiihrt werden. Die
Bewilligung zur Heckenrodung und die fischereirechtliche Bewilligung liegen vor.

VI. Kosten

1. Kostenvoranschlag

Die Kosten fur den Kanton Zug sind auf 4,3 Mio. Franken veranschlagt (inkl. Mwst., Preisbasis:
Schweizerischer Baupreisindex Oktober 2008) und setzen sich wie folgt zusammen:

- Installationen, Abbruch, Entsorgung Fr. 440'000.00
- Erdarbeiten, Fundationsschicht, Boschungen Fr. 500'000.00
- Entwésserung Fr. 790'000.00
- Belag, Randabschlisse Fr. 1'320'000.00
- Signalisation + Markierung Fr. 90'000.00
- Amphibienquerungen, Bache Fr. 220'000.00
- Baumeisterarbeiten Fr. 3'360'000.00
- Projektierung, Bauleitung, Materialpriufungen Fr. 320'000.00
- Landerwerb, Entschadigungen, Grenzmutationen Fr. 220'000.00
- Unvorhergesehenes, ca. 10 % Fr. 400'000.00

Total Kostenvoranschlag (inkl. Mwst.) Fr.___4'300'000 00
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2. Kostenteiler

Die Kosten werden anteilmassig nach ihrer verbauten Flache und unter Beriicksichtigung des
Kostenschlissels gemdass Strassenbauprogramm 2004 - 2011 auf die Rahmenkredite wie folgt
aufgeteilt:

- Anteil Kantonsstrasse Fr 3'400'000.00
- Anteil Radwege (Pauschale) Fr. 900'000.00
Fr. 4'300'000.00

Die Kosten von 4,3 Mio. Franken gehen vollumfanglich zu Lasten des Kantons Zug.

3. Kreditfreigabe

Allgemeines

Der Kantonsrat gibt durch einfachen Beschluss aus dem Strassenbauprogramm die Kredite fir
Kantonsstrassen frei, sofern die gesamte Bausumme 1,5 Mio. Franken Ubersteigt. Der
Regierungsrat gibt den Kredit fir Radstrecken frei (KRB Uber das Strassenbauprogramm 2004
- 2011, 8 3 Abs. 1 und 2).

Kantonsstrassen

Der Kantonsrat hat zur Durchfliihrung des Strassenbauprogramms einen Rahmenkredit flr
Kantonsstrassen von 65 Mio. Franken bewilligt (BGS 751.12 § 2 Abs. 1 Bst. b). Die Zwischen-
bilanz fur den Rahmenkredit sieht wie folgt aus:

Rahmenkredit am 18. Dezember 2003 Fr. 65'000'000.00
abziglich bereits beschlossene Objektkredite (brutto) Fr. 44'935'424.95
abzuglich in Behandlung stehende Objektkredite Fr. 2'115'000.00
abzlglich beanspruchter Kredit geméass Vorlage Fr. 3'400'000.00
Verfugbarer Rest-Rahmenkredit Fr. 14'549'575.05

Anlagen regionaler Buslinien und Radstrecken

Mit dem erwdhnten Kantonsratsbeschluss hat der Kantonsrat fir Anlagen regionaler Buslinien
und Radstrecken einen Rahmenkredit von 24 Mio. Franken bewilligt (8 2 Abs. 1 Bst. d). Die
Zwischenbilanz fir den Rahmenkredit sieht wie folgt aus:

Rahmenkredit am 18. Dezember 2003 Fr. 24'000'000.00
abzuglich bereits beschlossene Objektkredite Fr. 14'352'500.00
abzuglich in Behandlung stehende Objektkredite Fr. 385'000.00
abzuglich beanspruchter Kredit geméss Vorlage Fr. 900'000.00
Verfugbarer Rest-Rahmenkredit Er 8'362'500.00

Da bei diesem Projekt keine elektromechanischen Anlagen wie Pumpstationen etc. nétig sind
und der Ausbau der Strasse die Anderung einer bestehenden Verkehrsanlage darstellt, ent-
stehen grundsatzlich keine Mehrkosten beim betrieblichen Unterhalt.
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Investitionsrechnung 2009 2010 2011 2012
1. | Gemass Budget oder Finanzplan:
bereits geplante Ausgaben 250'000| 2'750'000 1'300'000

bereits geplante Einnahmen

2. | Gemass vorliegendem Antrag:

effektive Ausgaben 250'000| 2'750'000| 1'300'000

effektive Einnahmen
B |Laufende Rechnung (nur Abschreibungen auf Investiti onen)
3. | Gemass Budget oder Finanzplan:

bereits geplante Abschreibungen 25'000 297'500 397'750 357'975
4. | Gemass vorliegendem Antrag:

effektive Abschreibungen 25'000 297'500 397'750 357'975

C |Laufende Rechnung (ohne Abschreibungen auf Investit ionen)

5. | Gemass Budget oder Finanzplan:
bereits geplanter Aufwand
bereits geplanter Ertrag

6. | Gemass vorliegendem Antrag:
effektiver Aufwand

effektiver Ertrag

VIl. Verfahrensfragen

1. Projektauflage

Gemass § 15 Abs. 2 des Gesetzes uber Strassen und Wege (GSW) vom 30. Mai 1996 (BGS
751.14) erteilt die Baudirektion nach Anhérung der betroffenen Einwohnergemeinde und nach
Abschluss des Einspracheverfahrens die Baubewilligung.

Das Projekt wurde im Oktober / November 2007 dem Kanton Zurich, der Gemeinde Baar und
den kantonalen Amtern zur Vernehmlassung unterbreitet. Die Anderungsvorschlage aus dieser
Vernehmlassung konnten weitgehend beriicksichtigt werden.

Das Projekt lag vom 06. bis 25. Februar 2009 6ffentlich auf. Es gingen keine Einsprachen ein.

2. Bauprogramm

Mit den Bauarbeiten soll im Frithjahr 2010 begonnen werden. Die gesamte Bauzeit betragt ca.
zehn Monate, wobei eine Winterpause vorgesehen ist. Der Einbau des Deckenbelages erfolgt
voraussichtlich im Folgejahr. Im Rahmen des Ausfuhrungsprojektes sind die genauen Bau-
phasen, deren Ablaufe sowie der Einsatz von Lichtsignalanlagen noch zu prifen.
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VIIl. Antrag

Wir beantragen lhnen, auf die Vorlage Nr. 1830.2 - 13111 einzutreten und ihr zuzustimmen.

Zug, 26. Mai 2009

Mit vorziiglicher Hochachtung
Regierungsrat des Kantons Zug

Der Landammann: Peter Hegglin

Der Landschreiber: Tino Jorio

Beilagen 1 - 4

300/mb



