KANTON ZUG VORLAGE NR. 1165.1
(Laufnummer 11274)

MOTION VON THOMAS LOTSCHER

BETREFFEND NEUREGELUNG DER KANTONALEN MOTORFAHRZEUGSTEUER

VOM 8. SEPTEMBER 2003

Kantonsrat Thomas Lotscher, Neuheim, hat am 8. September 2003 folgende Motion
eingereicht:

Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Kantonsrat eine Vorlage zu unterbreiten,
welche die kantonale Motorfahrzeugsteuer fur Personenwagen (Fuhrerschein-
kategorie B) neu regelt und an der Energieeffizienz ausrichtet. Sie soll folgende
Elemente beinhalten:

- Die Hohe der Besteuerung soll auf die Energieeffizienz der jeweiligen Fahrzeuge
abstellen. Als Kriterium flr die Betragsklassifizierung kommen die landesweit ein-
heitlichen Energieeffizienzkategorien (A-G) in
Frage. Massgebend fur die gesamte Betriebs-
dauer ist die Klassifizierung zum Zeitpunkt der
Erstinverkehrssetzung. Dabei soll die Steuer
fur ein Fahrzeug mit dem Pradikat ,gut® (Ka-
tegorie C) im Vergleich zu heute ungefahr
kostenneutral ausfallen (vergleichbar mit der
heutigen Steuer fur ein Auto mit einem
Hubraum zwischen 1.6 und 1.7 Litern). Der
Steueranstieg soll in Richtung Kategoie G o, 5§ ¢ b E F &
uberlinear erfolgen und umgekehrt, gemass

Grafik.

- Explizit soll auf eine fahrleistungsabhangige Besteuerung verzichtet werden.

- Oldtimer sind von diesem System auszuschliessen. Fur diese soll in Anbetracht
der geringen Kilometerleistungen, ihrer kulturhistorischen Schutzwurdigkeit (analog
denkmalgeschutzter Bauten) und der mangelhaften Verfugbarkeit normierter
technisch relevanter Daten gar keine oder eine bescheidene Pauschalsteuer analog
jener fur Fahrzeuge der Kategorie A zur Anwendung kommen. Als Oldtimer gilt ein
Fahrzeug mit einem Mindestalter von dreissig Jahren. Da fur jungere Fahrzeuge vor
2003 normierte Angaben zur Ermittlung der Energieeffizienz nicht vollstandig ver-
fugbar sind, ist fur diese das alte System nach Hubraum anzuwenden.
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Begriindung:

Allgemein

Der Hubraum als Besteuerungsbasis eignet sich nicht zur 6kologischen Verhal-
tenssteuerung, da der Zusammenhang zwischen Hubraum und Verbrauch bzw.
Energieeffizienz kein streng linearer ist. Soll nicht das Verhalten sondern die wirt-
schaftliche Leistungsfahigkeit des Steuerpflichtigen satzbestimmend sein, ist der
Hubraum ebenfalls kein geeignetes Kriterium; denn auch der Zusammenhang
zwischen Hubraum und Preis ist nicht streng linear.

Somit empfiehlt sich aus beiden Blickwinkeln ein Wechsel der Besteuerungsgrund-
lage. Angesichts der heutigen Situation mit erhdhter 6kologischer Sensibilitat, der
Unterzeichnung des Kyoto-Protokolls durch die Schweiz und beschrankter Res-
sourcenverflugbarkeit ist ein Steuerungsimpuls in Richtung effizientere Fahrzeuge
angezeigt. Dieser Schritt drangt sich auch deshalb auf, weil in jungster Zeit vermehrt
Fahrzeuge mit sehr hohem Treibstoffverbrauch auf den Markt gelangen und sich zu-
nehmender Beliebtheit erfreuen.

Weiterhin bleibt die freie Wahl des Verkehrsmittels (6V oder Privatauto) gewahr-
leistet. Innerhalb dieser Freiheit wird aber die Wahl eines effizienten Fahrzeuges flr
das entsprechende Transportbedurfnis gefordert. Geschickte Fahrzeugevaluation
kann bei gleicher Funktionalitat sogar zu glnstigeren Steuern flhren.

Energieeffizienz als Steuerungsgrosse
Die Energieeffizienz ist ein landesweit einheitliches, anerkanntes, in der Offentlichkeit
gut kommuniziertes und prazis quantifizierbares Steuerungssystem. Die Fahr-
zeuganbieter sind seit 1.1.2003 gesetzlich verpflichtet bei Neuwagen die Energie-
effizienz zu deklarieren (www.energieetikette.ch). Die Energieeffizienz stellt aller-
dings nur einen moglichen Vorschlag dar.

Verzicht auf fahrleistungsabhéangige Besteuerung

Eine Besteuerung, welche auf die jahrlich gefahrenen Kilometer abstellt, bedarf eines
relativ. hohen technischen und administrativen Aufwands um eben diese Kilo-
meterleistung eindeutig zu identifizieren. Zudem ware bei einer allfalligen nicht-
linearen Besteuerung die Problematik der Verteilung der Fahrleistung auf mehrere
Fahrzeuge zu I6sen. Die genannten Aspekte sprechen klar gegen diese Besteue-
rungsgrundlage. Noch wichtiger ist aber die soziale Ungerechtigkeit: Menschen aus
mit offentlichen Verkehrsmitteln schlecht erschlossenen Randgebieten, mit unregel-
massigen Arbeitszeiten oder spezifischen Transportbedurfnissen wurden klar be-
nachteiligt gegenutber jenen in gut erschlossenen Stadten und entsprechender
offentlicher Verkehrsinfrastruktur. Hinzu kommt, dass der fahrleistungsabhangige
Aspekt bereits Uber den Treibstoffzollzuschlag abgedeckt wird.
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Ausklammerung der Oldtimer

Wahrend die Denkmalpflege heue bereits Bauten aus den 50er- und 60er-Jahren
des 20. Jahrhunderts unter Schutz stellt, wird der kulturhistorische Wert von Autos
mit gleichen oder alteren Jahrgangen vom Gesetzgeber nicht gewurdigt. Der Erhalt
und die Pflege dieser Zeugen der Industrialisierung obliegt vollumfanglich Privaten,
welche teilweise ein enormes zeitliches und finanzielles Engagement in die Re-
staurierung und Erhaltung dieser Fahrzeuge investieren. Daher ist es angebracht,
diese Fahrzeuge wenn uberhaupt, dann nur moderat zu besteuern.
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