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Postulat von Luzian Franzini, Vroni Straub, Julia Kiing,
Christian Hegglin, Patrick R66sli und Tabea Zimmermann
Gibson betreffend Einsatz von Larmblitzern gegen drohnende
Motoren

Der Regierungsrat wird eingeladen Massnahmen gegen Uubermassigen Motorenlarm zu
prufen und zu berichten:

1. wie die Resultate der inzwischen abgeschlossenen Pilotversuche mit
Larmblitzern in anderen Kantonen (Genf, Waadt, Basel-Landschaft, Zurich) fur
den Kanton Zug nutzbar gemacht werden kdénnen,

2. obdie technischen Systeme und rechtlichen Rahmenbedingungen heute einen
Einsatz solcher Gerate im Kanton Zug erlauben,

3. welche Standorte und Anwendungsformen sich fur einen allfalligen kantonalen
oder kommunalen Pilotversuch eignen wuirden,

4. und welche weiteren Massnahmen zur wirksamen Bekampfung von
Ubermassigem Motorenlarm und sogenanntem Autoposing in Betracht gezogen
werden kdnnen — etwa Schwerpunktkontrollen, Sensibilisierungskampagnen,
Kooperationen mit den Gemeinden oder erganzende bauliche und
verkehrslenkende Massnahmen.

Begriindung

Ubermaéssiger Motorenlarm ist eine wachsende Belastung fiir Bevolkerung und Umwelt.
Studien zeigen klar, dass dauerhafte oder punktuelle Larmbelastungen das Risiko fur
Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck, Schlafstorungen und Stress erhdhen.
Besonders storend ist bewusst verursachter Fahrzeuglarm — etwa durch manipulierte
Auspuffanlagen, hochtouriges Fahren oder das absichtliche Aufheulenlassen von
Motoren in Wohngebieten. Dank der modernen Motorentechnik und den larmarmen
Fahrbelagen reduzierte sich der Larmpegel in den letzten Jahren wahrnehmbar. In den
stadtischen Raumen kehrt das Wohnen zurtck. Dieser positive Trend ist gefahrdet. Wir
streben lebendige Orte mit geringer Belastung an.

Gemass Art. 42 Abs. 1 Strassenverkehrsgesetz (SVG) und Art. 33
Verkehrsregelverordnung (VRV) sind Fahrzeuglenkende verpflichtet, jede vermeidbare
Belastigung —insbesondere durch Larm — zu unterlassen. Nach Art. 52 SVG kann die
Polizei sogar den Fuhrerausweis oder das Fahrzeug einziehen, wenn solcher



vermeidbarer Larm verursacht wird. Die gesetzliche Grundlage besteht somit langst -
das Problem liegt im Vollzug.

Der Zuger Regierungsrat hielt in seiner Antwort auf die Interpellation 3120.1
(Zimmermann Gibson u. a., 2021) fest, dass die Polizei Larm auf der Strasse bislang
nicht objektiv messen konne, da verlassliche Gerate fehlten.

In einem Medienbericht von 2022 (zentralplus, 5. Juli 2022) bestatigte der damalige
Sicherheitsdirektor Beat Villiger, dass der Kanton Zug die Entwicklung von Larmblitzern
aufmerksam verfolge, jedoch zunachst die Resultate und Erfahrungen aus anderen
Kantonen abwarten wolle. Wortlich hielt er fest, der Einsatz solcher Gerate habe derzeit
»keine Prioritat“, man wolle zunachst sicherstellen, dass sie verlassliche Resultate
liefern und gerichtsfest einsetzbar sind.

Diese Ergebnisse liegen nun vor: Der Kanton Genf hat mit dem System Hydre (2023/24)
erfolgreich gezeigt, dass laute Fahrzeuge zuverlassig erkannt werden kénnen. An
einzelnen Standorten Uberschritten taglich Gber hundert Fahrzeuge den Schwellenwert
von rund 80 dB. Die Pilotprojekte in Genf, Waadt, Basel-Landschaft und Zlrich haben
bestatigt, dass die Gerate technisch ausgereift sind und sich sowohl zur Pravention als
auch zur Sanktionierung eignen.

Diese technischen Fortschritte er6ffnen nun auch dem Kanton Zug neue Mdéglichkeiten.
Wahrend die gesetzlichen Grundlagen fur die Ahndung Ubermassigen Larms bestehen,
fehlten bisher die praktischen Instrumente fur den Nachweis. Larmblitzer kdbnnen diese
Lucke schliessen - prazise, verhaltnismassig und gerichtsfest.

Ein gezielter Einsatz solcher Systeme —insbesondere an larmbelasteten Standorten wie
der Baarerstrasse oder den Ausfallachsen Richtung Baar und Cham - wurde es
ermoglichen, gegen absichtlich verursachten Motorenlarm wirksam vorzugehen, den
Vollzug zu vereinfachen und die Bevdlkerung nachhaltig vor unnétiger Larmbelastung zu
schutzen.



