Sicherheitsdirektion

Ka nton ZUg Direktionssekretariat

Beilage 1

Ergebnisse zu den Abkldrungsauftrigen geméss 1. Sitzung der Ad-hoc-Kommission be-
treffend Anderung des Gesetzes iiber die Steuern im Strassenverkehr (Strassenverkehrs-
steuergesetz, SVStG)

1. Teuerungsausgleich

Was passiert bei einer Verédnderung der Teuerung (nach oben oder unten)?

Auftrag: Vorschlag fiir eine Ergénzung der Vorlage mit einem sinnvollen Teuerungsaus-
gleich (Faktoren: ab gewisser Verdnderung, automatisch nach gewisser Zeit oder Dele-
gation an Regierungsrat).

Das geltende SVStG ist seit 1986 in Kraft und kennt keine Teuerungsklausel. Bisher kennen
funf Kantone eine Regelung zur Anpassung der Motorfahrzeugsteuern an die Teuerung, welche
sich in folgende drei Varianten unterteilen lasst:
1) Jahrliche automatische Anpassung an die Teuerung (BL)
2) Exekutive passt die Steuer der Teuerung an, wenn sich der Landesindex der Konsum-
entenpreise (LIK) um 5 % erhoht (NE und VS)
3) Legislative kann den Steuertarif anpassen, wenn sich der LIK um mindestens 5 % ver-
&ndert hat (SZ und FR)

Die anderen Kantone kennen (bisher) keine Anpassungsméglichkeit an die Teuerung; teilweise
sind entsprechende Revisionsvorhaben vorhanden, teilweise sind solche gescheitert.

Aktuell lauft eine Revision im Kanton Aargau. Der Regierungsrat beantragt dem Grossen Rat,
neu eine Teuerungsklausel gemass Variante 3 bei den Verkehrssteuern einzufithren: Die Le-
gislative soll im Gesetz die Kompetenz erhalten, die Steuer per Dekret der Teuerung anzupas-
sen, wenn sich der LIK dauerhaft (d.h. Uber mehrere Jahre) um 5 % verandert hat. Eine Anpas-
sung ist jedoch an die Bedingung geknupft, dass der Stand der Strassenrechnung dies erfor-
derlich macht bzw. bei einer Senkung zulésst (Ergebnis Grosser Rat der 1. Beratung vom

12. Dezember 2023).

In Bezug auf die Variante 1 ist eine jahrliche automatische Anpassung rein technisch méglich,
jedoch von der Handhabung her aufwendig und ergibt einen jahrlichen Erklarungsbedarf auf-
grund der Veranderungen. Die Variante 3 mit der Anpassung ber die Legislative ist im Kanton
Zug nicht ablich. In Frage kame bei einem Teuerungsausgleich am ehesten die Variante 2 mit
einer Anpassung durch den Regierungsrat, wobei ein gewisser Verénderungswert (iberschritten
werden solite (z.B. eben die 5 %).

Wichtig ist diesbezuiglich auch, dass ein entsprechender Teuerungsausgleich aus Griinden der
Gleichbehandlung alle Steuertarife umfassen wird und nicht nur die neuen Steueranséatze fiir
Personenwagen und Motorrader.

Mégliche Textvariante:
Neu: § 17a Anpassung an die Teuerung

'Der Regierungsrat kann die Steueransatze an die Teuerung anpassen, wenn sich der
Landesindex der Konsumentenpreise dauerhaft um finf Prozentpunkte verandert hat
und die Spezialfinanzierung Strassenbau dies ermdéglicht respektive erforderlich macht.

Bahnhofstrasse 12, 6300 Zug
T +41 41 594 50 20
zg.ch



Seite 2/4

Erklarung zur Dauerhaftigkeit: Im Bericht ware diesbeziiglich auszufithren, dass dieses Krite-
rium dann erreicht wird, wenn die Veranderung tber mehrere Jahre (drei bis vier Jahre) hinweg
stabil bleibt und die funf Prozentpunkte nicht nur voriibergehend erreicht werden.

Erklarung zum Zusatzkriterium der Erforderlichkeit: Im Bericht ware diesbeziglich auszufiihren,
dass diese Einschréankung aufgenommen werden soll, um nicht eine Erhéhung auf Vorrat vor-
zusehen. So soll kein Ausgleich an die Teuerung erfolgen, wenn gleichzeitig eine ausreichende
Aufnung des Strassenbaufonds vorliegt.

Empfehlung der Sicherheitsdirektion

Auf eine Bestimmung zum Teuerungsausgleich sei zu verzichten. Dies aus folgenden Griinden:

- Bisher gab es keinen Teuerungsausgleich.

- Stabiler Ertrag wird vorliegend mit der neuen Steuer sichergestellt. Teuerungsausgleich
deshalb nicht notwendig.

- Fahrzeugwachstum weiterhin absehbar, so dass Mehreinnahmen fiir die zusatzlich not-
wendigen Strassenbauten darlber generiert werden.

- Allgemeine Steigerung der Energiepreise fuhrt ohnehin zu einer Mehrbelastung bei den
Fahrzeughaltenden. Diese sind somit bereits anderweitig von der Teuerung betroffen.

- Risiko, dass Akzeptanz der Vorlage geschmalert wird, da die Teuerungsanpassung alle
Steuertarife umfassen wird.

2. Befristung des Bonussystems (Sunset-Legislation)

Auftrag: Vorschlag fir eine Dauer der Befristung (Anzah! Jahre) fiir das Bonussystem.

Aktuell ist in keinem Kanton eine Regelung in Kraft, die vorsieht, dass ein Bonus auf die Jah-
ressteuer im Zeitpunkt des Neuwagenkaufs von Anfang an nur wéhrend einer bestimmten An-
zahl Jahre gewahrt wird. Nach unserem Wissensstand ist eine entsprechende zeitliche Befris-
tung bei laufenden Revisionsvorhaben auch nicht geplant.

Die Befristung eines Bonussystems kann damit begriindet werden, dass die Lenkungswirkung
bei den Fahrzeugen nicht unbeschrankt notwendig sein wird. Dies wiirde dann Sinn machen,
wenn bereits ein Grossteil der im Kanton ZG immatrikulierten Personenwagen und Motorrader
bzw. der bonusberechtigten Fahrzeugkategorien aus Fahrzeugen mit einer hohen Energieeffizi-
enz und geringen COz-Emissionen bestehen wiirde.

Zu beachten ist auch, dass der Aufwand fir die Einfuhrung eines Bonussystems fiir nur zehn
Jahre doch betrachtlich ist.

Ein Vorteil der Befristung kénnte darin gesehen werden, dass es alienfalls ein Kompromiss zwi-
schen keinem Bonus und einem unbefristeten Bonus darstellen kénnte.
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Falls das Bonussystem nur befristet eingefiihrt werden soll, wirde die gesamte Bestimmung
dazu nicht als § 14a in den 2. Titel Steuerberechnung fallen, sondern als temporare Regelung
bzw. Ubergangsbestimmung in den 3. Titel Schlussbestimmungen aufgenommen werden.

Mégliche Textvariante:
§ 14a geméss Vorschlag RR streichen.

Neu: § 19b Erméssigung der Jahressteuer

'Fahrzeuge mit einer hohen Energieeffizienz und geringen CO2-Emissionswerten geméss
§ 10 und § 12 kann bis zehn Jahre nach Inkrafttreten dieser Bestimmung eine ermassigte
Jahressteuer gewahrt werden. Fir die Ermassigung dirfen zwischen zwei und héchstens
funf Prozent des Bruttoertrags aus Steuern des Motorfahrzeug- und Mofaverkehrs ver-
wendet werden.

2 unverandert

3 unverandert

4 unverandert

Erklarung zur Lénge der Befristung: Im Bericht kénnte diesbeziglich aufgefuhrt werden, dass
die zeitliche Dauer des Bonussystems gleich wie die Besitzstandswahrung gemass § 19a wah-
rend zehn Jahren dauern soll.

Empfehlung Sicherheitsdirektion

Auf eine Befristung des Bonussystems sei zu verzichten. Dies aus folgenden Griinden:

- Es sollte entweder ein Bonussystem unbefristet eingefihrt werden oder nicht.

- Auch in zehn Jahren wird es aus der Perspektive der Energieeffizienz sehr unterschied-
liche Fahrzeuge geben. Ein Bonussystem wird also auch noch in zehn Jahren eine Len-
kungswirkung mit sich bringen.

- Beim Bonussystem wurde bewusst eine Kann-Bestimmung gewahlt, damit der Regie-
rungsrat einen Spielraum erhalt und auch die Méglichkeit hat, auf die Weiterfiihrung
des Bonussystems zu einem spateren Zeitpunkt zu verzichten, falls es keine Lenkungs-
wirkung mehr braucht.

- Uberdies wurde die Bestimmung zum Bonussystem offen formuliert, um zu einem spa-
teren Zeitpunkt nicht nur Personenwagen, sondern weitere Fahrzeugkategorien (z.B.
Lastwagen) einbeziehen zu kénnen, vorausgesetzt, die dafir erforderlichen Daten des
Bundes stehen dem Strassenverkehrsamt ohne Weiteres zur Verfiigung. Eine zeitliche
Beschrankung auf zehn Jahre ist fur die Beriicksichtigung anderer Fahrzeugkategorien
zu kurz.

- Der Aufwand fir nur eine befristete Einfuhrung scheint nicht gerechtfertigt.

3. Verhiltnis Anteil Gesamtgewicht zu Leistung

70 % Gewicht zu 30 % Leistung sowie 30 % Gewicht zu 70 % Leistung (anstelle 50 %
zu 50 %).

Auftrag: Was wiirde dies fiir konkrete Fahrzeugmodelle bedeuten? Resultat: Tabelle mit
Fahrzeugen und Aufzeigen von Vor- und Nachteilen.
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Vgl. die beiliegende Prasentation der EBP Schweiz AG (Beilage a) und die dazugehérigen
Fahrzeugtabellen (Beilagen b und c).

Empfehlung Sicherheitsdirektion

Das Verhaitnis der Anteile 50 % Gesamtgewicht und 50 % Leistung sei beizubehalten. Dies
aus folgenden Griinden:

- Die Steuervariante 50 % Gewicht und 50 % Leistung des Regierungsrats ist im Ver-
gleich zu den beiden anderen Varianten ein ausgeglichener Mittelweg.

- Sie weist eine ahnliche Steuerprogression wie die heutige Steuer auf.

- Beider Variante 70 % Gewicht und 30 % Leistung werden die im Verhaltnis zu anderen
Kantonen bereits tief besteuerten hoheren Fahrzeugklassen noch tiefer besteuert (fla-
chere Steuerkurve). _

- Die Variante 30 % Gewicht und 70 %Leistung hat den Vorteil, dass sie mehr differen-
ziert bzw. die niedrig besteuerten Fahrzeuge tendenziell weniger bezahlen und die hé-
heren Fahrzeugklassen tendenziell héhere Steuern (steilere Steuerkurve). Nachteil ist
hingegen, dass die Leistung eine weniger stabile Bemessungsgrundlage darstellt und
damit die Prognose der Ertrage unsicherer wird.

4. Vergleich der Steuerh6he zu anderen Kantonen

Auftrag: Durchschnittliche Steuerhéhe zu anderen Kantonen (ca. 9. Platz ZG) und ev.
Vergleich hdufigste Fahrzeugmodelle aufzeigen.

Die Tabelle (Beilage d) zeigt den zusammengefassten Steuervergleich der meistverkauften
Personenwagen im Jahr 2022: Danach steht ZG — nach den Kantonen VS, NW, SH, AG, TG
und OW - an siebter Stelle und gehért damit zu den steuergiinstigeren Kantonen. Mit einem
durchschnittlichen Steuerbetrag von 323 Franken bei den meistverkauften Personenwagen
liegt ZG auch klar unter dem schweizerischen Durchschnitt von 445 Franken.

Eine weitere Tabelle zeigt jeweils den Steuerbetrag von drei der meistverkauften Personenwa-
gentypen jeder Fahrzeuggruppe im Jahr 2022: Wie sich aus der Tabelle ergibt, liegen die aktu-
ellen Jahressteuern der aufgefiihrten Fahrzeuge in ZG — mit Ausnahme der Fahrzeuge der Mi-
niklasse — immer unter dem schweizerischen Durchschnitt.

Beilagen:

- Beilage a: EBP Schweiz AG Prasentation «Ergebnisse Steuersimulationen Personen-
wagen in drei Varianten»

- Beilage b: Tabelle SD «40 meistimmatrikulierten Personenwagen im Kanton Zug: Steu-
ervergleich drei Varianten»

- Beilage c: Tabelle SD «Rein elektrisch betriebene Personenwagen im Kanton Zug:
Steuervergleich drei Varianten»

- Beilage d: Tabelle «asa-Steuervergleich meistverkaufte Personenwagen 2022»
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Beilage 1a

Anpassung der Verkehrssteuer
im Kanton Zug:

Foliensatz mit den Ergebnissen der Steuersimulationen fur Personenwagen in 3 Varianten:
— 70% Gewicht, 30% Leistung

— 50% Gewicht, 50% Leistung (= Vorschlag RR)

— 30% Gewicht, 70% Leistung

EBPO

Inhaltsverzeichnis

Modellierung Variante 70% Gewicht, 30% Leistung

Modellierung Variante 50% Gewicht, 50% Leistung (= Vorschlag RR)
Modellierung Variante 30% Gewicht, 70% Leistung

Vergleich der Varianten

hPOONA
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1. Modellierung Variante 70% Gewicht, 30% Leistung

Vergleich Steuerbelastung neue & bisherige Steuer

800

Was zeigt diese Graphik? Fur alle
Fahrzeugmodellvarianten werden die
bisherige und die neue Steuer separat
aufsteigend geordnet, und dann
gegeneinander aufgetragen. Man sieht
s0, ob in etwa gleich viele Fahrzeuge
«geringe», «mittlere» bzw. «hhere»
Steuern bezahlen:

Dies ist nicht zu verwechseln mit der
Gegenaberstellung der alten und der
neuen Steuer fir jedes einzelne
Fahrzeugmodell (siehe nachste Folie).

(22}
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o

Steuer neu

0 200 400 600 800
Steuer bisher

— Deutlich weniger Fahrzeuge bezahlen Steuern tiber 600 CHF als bisher
— Die Steuerbelastung sinkt tendenziell fur die bisher am héchsten besteuerten
Fahrzeuge > Regressiver als die bisherige Steuer («flachere Steuerkurve»)
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EBPO

1. Modellierung Variante 70% Gewicht, 30% Leistung

Okologisierung Grundsteuer

800
700
600
500
400
300
200
100

Steuer neu ohne B/M

Energieverbrauch (PEGasEq)

@ Elektro ¢ Verbrenner @ Plug-in

— Okologische Lenkungswirkung bei Verbrennern und Plug-ins vorhanden.
— Bei elektrischen Fahrzeugen 6kologische Lenkungswirkung gering, aber am
gréssten aller drei Steuervarianten
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Inhaltsverzeichnis

1. Modellierung Variante 70% Gewicht, 30% Leistung

2. Modellierung Variante 50% Gewicht, 50% Leistung (= Vorschlag RR)
3. Modellierung Variante 30% Gewicht, 70% Leistung

4. \ergleich der Varianten

13.02.2024 | Anpassung der Verkehrssteuer im Kanton Zug: Update 2023
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2. Modellierung Variante 50% Gewicht, 50% Leistung (Variante RR)

Vergleich Steuerbelastung neue & bisherige Steuer

800
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Steuer neu

400

200

0 200 400 600 800
Steuer bisher

— Steuervariante ist ahnlich progressiv wie die bisherige Steuer
(«gleiche Steuerkurve» wie bisher)

Was zeigt diese Graphik? Fur alle
Fahrzeugmodelivarianten werden die
bisherige und die neue Steuer separat
aufsteigend geordnet, und dann
gegeneinander aufgetragen. Man sieht
s0, ob in etwa gleich viele Fahrzeuge
«geringe», «mittlere» bzw. chéhere»
Steuern bezahien.

Dies ist nicht zu verwechsein mit der
Gegeniiberstellung der alten und der
neuen Steuer fir jedes einzelne
Fahrzeugmodell (siehe néchste Folie).
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2. Modellierung Variante 50% Gewicht, 50% Leistung (Variante RR)

Okologisierung Grundsteuer

800
700
600
500
400
300 8
200
100

Steuer neu ohne B/M

Energieverbrauch (PEGasEq)

@ Elektro e Verbrenner @ Plug-in

— Okologische Lenkungswirkung bei Verbrennern und Plug-ins ziemlich hoch.

— Bei elektrischen Fahrzeugen 6kologische Lenkungswirkung geringer, aber
vorhanden.

13.02.2024 | Anpassung der Verkehrssteuer im Kanton Zug: Update 2023
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EBPO
Inhaltsverzeichnis
1. Modellierung Variante 70% Gewicht, 30% Leistung
2. Modellierung Variante 50% Gewicht, 50% Leistung (= Vorschlag RR)
3. Modellierung Variante 30% Gewicht, 70% Leistung
4. \ergleich der Varianten
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3. Modellierung Variante 30% Gewicht, 70% Leistung

Vergleich Steuerbelastung neue & bisherige Steuer

800

Was zeigt diese Graphik? Fur alle
Fahrzeugmodellvarianten werden die
bisherige und die neue Steuer separat
aufsteigend geordnet, und dann
gegeneinander aufgetragen. Man sieht
S0, ob in etwa gleich viele Fahrzeuge
«geringe», «mittlere» bzw. «hdhere»
Steuern bezahlen.

Dies ist nicht zu verwechseln mit der
Gegenuberstellung der alten und der
neuen Steuer fir jedes einzeine
Fahrzeugmodell (siehe néchste Folie).
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Steuer neu

400

200

0 200 400 600 800
Steuer bisher

— Bisher niedrig besteuerte Fahrzeuge bezahlen tendenziell weniger, bisher hoch
besteuerte Fahrzeuge mehr

— Steuervariante ist progressiver als die bisherige Steuer («steilere Steuerkurvey»)
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3. Modellierung Variante 30% Gewicht, 70% Leistung

Okologisierung Grundsteuer

800
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Steuer neu ohne B/M

Energieverbrauch (PEGasEq)

@ Elektro e Verbrenner @ Plug-in

— Variante mit héchster 6kologischer Lenkungswirkung bei Verbrennern und Plug-ins
— Bei elektrischen Fahrzeugen ékologische Lenkungswirkung am geringsten im
Vergleich mit den anderen Varianten

13.02.2024 | Anpassung der Verkehrssteuer im Kanton Zug: Update 2023 @EBP | 10




EBPO

Inhaltsverzeichnis

1. Modellierung Variante 70% Gewicht, 30% Leistung

2. Modellierung Variante 50% Gewicht, 50% Leistung (Variante RR)
3. Modellierung Variante 30% Gewicht, 70% Leistung

4. Vergleich der Varianten

13.02.2024 | Anpassung der Verkehrssteuer im Kanton Zug: Update 2023 ©EBP | 11

EBPO

4. Vergleich der Varianten

Ertragsentwicklung
70% Gewicht, 30% Leistun 50% Gewicht, 50% Leistun 30% Gewicht, 70% Leistun
y
pro pro i pro
Neue Steuer ab 2026 (fiir Altbestand spitestens ab 2036) Neue Steuer ab 2026 (fiir Altbestand spitestens ab 2035) Neue Steuer ab 2026 (fir Altbestand spitestens ab 2038)

400 400 400
i 350 i 350 E 350
y_ e — -
§ 250 5 250 E 0
& 200 & 200 E 200
g- 150 = Neue Stever ab 2026 {Altbestand bezahlt tiefere Steuer bis Ende 2035) g = = Neue Stever ab 2026 (Artbestand bezahit tefere Steuer brs Ende 2035) g 150 = Neue Steuer ab 2026 (Altbestand bezahit tiefere Steuer bis Ende 2035)
% - —Eisherge Steuer nk Eiektro-Bonus % o e Bishenge Steuer Nk Elekiro-Bonus 'ﬁ . = Bishenge Stever nk! Elekiro-Bonus.

50 50 50

o [ [}
2023 2026 2029 2032 2035 2038 2041 2023 2028 2029 2032 2035 2038 2041 2023 2026 2029 2032 2035 2038 20841

= Je héher die Gewichtung der Leistung, desto starker steigen die Ertrage tendenziell an
(mit den Annahmen zur kinftigen Entwicklung, welche dieser Steuersimulation zugrunde gelegt wurden...)
-> ABER: Die Entwicklung der Leistung ist deutlich unsicherer als jene des Gesamtgewichts
- je starker die Gewichtung der Leistung, desto mehr Unsicherheiten bei der Entwicklung der Ertrage

13.02.2024 | Anpassung der Verkehrssteuer im Kanton Zug: Update 2023 ©EBP | 12
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4. Vergleich der Varianten

Steuerprogression
70% Gewicht, 30% Leistung 50% Gewicht, 50% Leistung 30% Gewicht, 70% Leistung
g neue & Steuer g neue & Steuer gl teuer neue & Steuer
- / '5"';".—"‘ 8 e

°
©
)

a 200 400 600 600 o 200 400 600 800 0 200 400 600 80
Steuer bisher Steuer bisher Steuer bisher

-> Je héher die Gewichtung der Leistung, desto progressiver ist die Steuer («steilere Steuerkurve»)
=> Variante 50% Gewicht & 50% Leistung ist ahnlich progressiv wie die heutige Steuer

Hinweis: Luzern besteuert in inrem Steuersystem (70% Gewicht und 30% Leistung) die Leistung progressiv, um die Progression der Steuer zu
erhéhen
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4. Vergleich der Varianten

Okologische Lenkungswirkung

70% Gewicht, 30% Leistung 50% Gewicht, 50% Leistung 30% Gewicht, 70% Leistung
Okologisierung Grundsteuer Okologisierung Grundsteuer Okologisierung Grundsteuer
800 800 800
700 700 700
= o = a0 3 e
‘; 500 2 s0 @ 50
5 400 £ w0 € 40
gao * 2 a0 o g 3w
§ 200 § 200 § 200
& w 2w i
s 5 10 15 20 ° ° 5 P 15 2 : 0 5 10 15 )
Energieverbrauch (PEGasEq) Energieverbrauch (PEGasEq) Energieverbrauch (PEGasEq)
#Elektro * Verbrenner # Plug-in # Elektro » Verbrenner @ Plugdn = Elektro * Verbrenner = Plug-n

- Je héher die Gewichtung der Leistung, desto stérker ist die 6kologische Lenkungswirkung bei
Personenwagen mit Verbrennungsmotor (wichtig fur die Zeit bis 2035)

-> Je héher die Gewichtung der Leistung, desto schwacher ist die 6kologische Lenkungswirkung bei
Personenwagen mit Elektromotor (wird ab 2035 wichtig, wenn immer mehr Elektrofzge im Bestand)

= 50% Gewicht + 50% Leistung = «Mittelweg», welcher sowohl| mittel- wie langerfristig funktioniert.
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4. Vergleich der Varianten

Fazit:

Die Steuervariante 50% Gewicht + 50% Leistung des Regierungsrates ist am ausgeglichensten: Sie entspricht bei
den Aspekten Ertragsentwicklung, Steuerprogression & ckologische Lenkungswirkung einem Mittelweg

Die Steuervariante 50% Gewicht + 50% Leistung weist eine ahnliche Steuerprogression auf wie die heutige Steuer

Bei der Variante 70% Gewicht + 30% Leistung féllt die 6kologische Lenkungswirkung bei den Verbrennerfahr-
zeugen deutlich geringer aus als beim heutigen hubraum-basierten Steuersystem (d.h. dies ist v.a. suboptimal fiir
die Zeit bis 2035, weil in dieser Zeit die Verbrennerfahrzeuge im steuerpflichtigen Bestand noch dominieren)

Die Variante 30% Gewicht + 70% Leistung ist aus Sicht EBP nicht zu empfehlen, da die Leistung gegentiber dem
Gesamtgewicht eine weniger stabile Bemessungsgrundlage darstellt und die Prognose der Ertrége unsicherer wird.

Soll die Gewichtung der Bemessungsgrundlagen geandert werden, sollte im Hinblick auf eine stabile
Ertragsentwicklung eher der Anteil des Gesamtgewichts erhoht werden. Dies wiirde jedoch auf Kosten der
Steuerprogression gehen und zu einem regressiveren Steuersystem fiihren. Um dies zu beheben, miisste man
innerhalb der Leistungskomponente die Leistung progressiv besteuern (=Vorschlag neue Verkehrssteuer Kt. LU).

13.02.2024 | Anpassung der Verkehrssteuer im Kanton Zug: Update 2023 ©®EBP | 15



Z UOA | a)18g ¥20¢ seniged "Gl ‘W33

8G¢C 06¢ 9€ v.lc 8¢ee 1611 16 0061l el aueBay\ yneuay
091 clL ge- 991 (114 S/8 €9 0601 9/l A8 Jiguim] 00S 1eld
vee 545 14 SEE 62¢ G661 0144 oeie 321 poZaAalugx LX MING
rAc14 06¢ €¢ 9/l¢ £%°14 FA% 001 088l sl 081 V sepadiaN
LvE 16€ YA 6v¢ 98¢ 881¢ el ovie €8l amyv LV 61 O S-XO epzen
9ee L9€ ¥4 6v¢ 82¢ ¥861 el G62¢ S61 ¥X¥ 1SL0°C belpoy epoxs
00S 15514 AN 16V 145 ¥09€ oiLc 6¥6¢C S61 ayo 9axoIay) puels desp
6€¢C 29¢ 9¢ (314 Sie 666 6 0691 90¢ 1108 0'| ejsai4 plo4
8.1 9¢c 8G- (4014 09¢ 06€l 6G 08sl JAY4 0|od MA
691 0ce Ll g6l rAk4 oG 4" 1£°] G9o61L 194 PLGAH slieA ejoho)
vee 8ve [4% Lve 6¢¢ G661 Gel 09le 9Z¢ 9AUPX POZE MNG
[4514 G8€ 80¢ (61214 (34 E| ove soge 8¢¢ € ISPON BISa |
5144 /8¢ €S 89¢ Sie 866 Z6 0061 oec 1108 0°} snoo4 plo4
GGe 6.€ (34 19¢ 9z¢ 8961 (0) 41 (0[0)74 [A54 ¥X¥ 1010°Z belpoy| epoxs
LS 98Y 8G 20S 1444 £66¢ Gce 064¢ vee POYeALIOX §X MING
ve A 2 GlL 5123 oee 8661 34" ocic 344 uewAnuno N
6€S Liv 8€¢ Slv JAA 3 8.¢ LL€e2 15144 A IPPON BIsal
€ee 1213 el £ve 0oee 1661 cel oece 6¥¢ vX 1001 0'C ebny pio4
0lv cly Lz (A4 14244 £66¢ G61 098¢ 65¢ POERALAX SX MINEG
6€¢C 0l¢ G- GGe 092z S6¢cl 06 0.1 oce SIS1¥'L NIAJICD MA
£39e S.€ GE ¥oe 62¢ G661 ovi S9eC 09¢ pPoZanax €X MING
v.iC (414 9¢e- 69¢ S0€ 08.1L 8Ll 0est Loy 09 MA
os/o€ oe/oL ‘Hia 0s/0S ‘Pledanadls | jand | wad N ‘M3H "S?Y | ¢TY'L dAL z4
Nnau 13nals ‘zuy
JWes1yaxIaAuassels
uoipjalipsyiayiayols 0./0€ ‘0€/0L ‘0S/0S USJUBLIBA 1SI87/'MaD

q}, abejiag uaBemuauosiag uausiimjuiewwSIdW O 31




Z UOA Z o)eg ¥20g Jerugad ‘Gl ‘w334

952 LT 89- 992 vee veoz | o0L GO/l Gel 002 v sapadia|y
692 5.2 LG F7k2 62¢ Ge6L [ oLl 0691 el P8LaALAX | X MING
6lE ¥62 €z- 10€ oce 866L [ bl G5Ol ol S Jadoo) iy
9/€ L0v 6¢ z6¢ €8¢ e6Lz | Lyl v65C 8l |QYD 2'Z @4 Bjues iepunfy
81 162 Gz- 3 oce 866l | Lyl Geol vl 18doo Ul
T 62y L LEY (A4 €662 | 061 02se vl 9ALQX POES MING
Goe Ly Gl L6€E 9. oove | ot 05.2 opl AMYV S0 060X OAOA
L6l g2z 96- ¥ 10¢ 86/l €L 06v1L orl dSH suny ejoko |
vy 65Y L 212 W L1962 | o081 0¥8¢ Lyl Belenol MA
LS oLy L9 XS St L6627 | 062 0652 6¥1 S uedep aydssiod
LSL 88l €L 0Ll eve Zrel LS GOEL 6l A8 Z'L 006 1eld
€ee ¥GE Gl €Y 8z¢ v86L | cEl 0€ze €5l WY ISL 0 uenbil MA
1G€ G8e G W13 9z 6961 | ol 0ste ¥S1 AMY +Q 099X OAIOA
682 zee V- S0¢E 9z¢ 896L [ OLL 6802 651 YXpIQL0°C BIABIOO BPOYNS
682 €ze op 90¢ 09z GecL [ 0Lt 00lz Lol ISLP'L UBINOL MA
€.9 €65 0Ll €09 eey ve8z | vee 0852 ol S.19O uedep aydsiod
66¢C ore ¢ €ce 9z¢ 896L [ OLL 00€Z SOl W¥ 1L 0'C uenbil MA
€V 6.2 Z 292 092 06€L 06 0581 €Ll IS3L ¥'L IA 0D MA
8.¢ 66€ €l 68¢ 9L¢ oove | 1SL 5052 gLl MV S0 090X OAIOA
0L/0€ o€/0L ‘$la 05/0S "PesnAs | 13nd [ wad M} |['M3D's3D| ez'v) dALz4
nau 19nals ‘zZuy
jwesiya)ysanusssens
uoipjalipsyisyiayolg 0./0€ '0€/0. '0G/0G USlUBLIBA ISIST/ MaD

q| obejiag uabemuauosiad uapalnyjiewWSIdW O 3ig



 UOA | a)18g ¥20z Jenigad ‘gL ‘w334

282 zZze Sv 852 3 oSt 0992 v ‘Wiopad oid vl MA
Z82 FZ23 v 852 Z0¢ 05} 0592 €l ‘wiopied oid § Al MA
€92 00€ 5¢ vz Z8e ovl 0Lve ¥ 05z VO3 S3a3093N
2 662 J¥7 0SZ 112 Zel 0052 / 09 A\l beAu3 VaoMS
6} €22 k7 981 202 00} G581 LV 3 epuoH VANOH
6} gz 0z 161 Lz 00} 06} €2 80z-2 1039n3d
61 62 6t Z61 bz 00t 0261 7 @ 4 esio) 7340
ole IS¢ 6l Zhe 1€2 204 BLiC 9 0E-XW vazvin
0L} 102 ol 691 S8l /8 0691 18 008 1vid
861 g8 ol Z0Z 8le 00} 0202 ) vDo usom
861 gec ol Z0Z 8le 00} 0202 Si 1098 MA
861 182 ol 202 gie 00} 5102 6 A3g o-eX¥oN 73d0
861 6T ol €02 %3 00} 002 z 80022 1039n3d
5ol 002 el 0L} €8l €8 101 ol 3005 1vid
8.1 %3 n 88l 661 88 0881 L} A3 biuoj AVGNNAH
€2l Z5t 9 Ll €1 09 oLEL 6 2dnod OM0} D LTHVINS
€Ll €2e 2 961 861 18 0961 g A3 I11NoS Vi
€1 €2 b 161 861 08 026} J¥7 AvaT NVSSIN
€el €L} 0- €Sl €St 19 0ESt 9 A oBiiD VaoMs
eel €1 0- €St €St 19 0ES1 9 oujo9e 1N 1v3s
eel €Lt 0- €St €SH 19 0€G1 or dn-e MA
L} Lt = ZSt ISt 09 8ISH 9 21}9[3 obumM L 1INVYN3Y
Shi 65} 8- Syl 81 6V 0SPL ol AT IHSIENSLIN
St €Iz oL 61 V8l g9 E€V61 16 807 1INVYNIY
16 81 oi- o<l VLl 33 00€l L Buuds vIova
0L/0€ 0£/0L ‘Wa | ‘Mesenajg 05/0S umMmi |['meo-sen| (9<) dA} apen

nau Janajg Zuy

Jweslyayliaauassess

uoipjaldipsyiayiayolg 0./0€ ‘'0€/0L ‘0G/0G USjUBLIBA “ISIST/ MO

o}, abejieg uabemuauosiad auaqaiilaq yasupaje uiay



p UOA Z 3}iog

¥20g Jengad ‘Gl ‘N334

19¢ €9¢ 0L 192 GOt 0ze 0zle o9z nb uoJ-e 0§ YO 1anvy
89¢ 99¢ 0l €92 L9¢ 0zz 0S.2 2 X19 6'ql MA
89¢ 99¢ 0l €92 L9¢ 0ze 0S.2 e X19 t'al MA
19¢ €9¢ 0L 192 Gog 0ze GL.2 6l nb uoJ-e 059S ¥O 1any
96¢ 8¢ce Z0L SvZ LvE 0ze 8v¥eC Gee A I3PON vIS3al
29¢ 8ve 20l €52 gse ez GSse ol 3-yoew buesniy ayod
¥Se e 16 412 6ve %4 Gese 8l wy 05€ YOI CECERNE
9G¢ 65¢€ 96 192 1G€ oLz Gele Ge ext MNE
6€€ €6¢ €8 €92 ove g6l 0S.2 19 X08 Al beAu3 vaoxs
v.2 182 29 91z 8.2 09l 8512 L HO31-3 suebapy L1INVYN3Y
662 9le 6S 8ve L0€ oLl 08¥2 L 9d 00X OATOA
662 LLe 65 [1¢3 80¢ 0Ll 06¥C ov Z Jejse|od dv.1S310d
662 oze LS zse 60¢ 89l gese o} OILYINY 00€ YO3 CECERNEN]
822 622 GS €Ll 8z¢ Gel 0eLl ov sgl Mg
€92 LlZ €S L1z 0.2 oSt 0L12 19 A3 euoy AVANNAH
Y44 FA%4 €s 8Ll €T Gel 0LLL 6v 3S 19d009 Joopg ININ
682 90¢ €g 343 96¢ 091 0eve 6 A3 G biuoj AVANNAH
69z €82 LS £2¢ v.e 0S1 0gee oL OIIN® VI
192 982 LS 9z2 L.2 oSt 0.2z 6S ‘wiopad oid £'4l MA
96¢ vse 0S Sl2 Gze oSl 000€ L Zzng ‘al MA
992 682 0S 9z¢ 9.2 0S1 0922 Zi UM8S ulog vddno
992 G8e 0S 92z 9.2 051 0922 [i¥4 UMMI8S MN0G L ulog vddno
192 182 6¥ 822 112 0SL 082¢ ol soid eql MA
% %3 ov 191 SliC Gzl 029l 89 €l Mg
282 L2e St JT:1 20e oSt 692 ov 08 Al beAu3 vaoMs
0./0¢ 0€/0L ‘Ma | ‘peJsnaig 0S/0S UMA |'me9 s | (9<) diL asen
nau Janajg ‘ZUy
jweslysiisAuassells
uoialipsiiayiaydlg 0./0€ ‘0€/0. ‘0S/0S USjUBLEA 1197/ MO
o}, abejiag uabemuauosiad auaqan}aq Yosupale uisy



¥ UOA € 9)I8S

¥Zoc Jenigad "L ‘W33d

866 9eh e 652 L6Y 98¢ 0092 8l aS. S 1spon CacEN
095 9GP ove 892 805 08¢ 0582 8 S19 uedhe) 3IHOSHOd
61S z6¢ €€z €22 oSt 99¢ 2eee Ll oend Y1 € 19PON V1S3l
615G Z6¢ 54 €22 oS 99¢ 244 1zl abueybuoT ¢ |9poN CacEN
8€eg (42 Y44 692 4 09¢ G882 ve 10 Sy uedhe| 3JHOSYOd
8€S 142 gze 692 4 09¢ 0882 82 Sp uedAe| 3HOSYOd
GZS ob¥ oL 192 €8t 0S¢ 0¥8e 0z oipenb |5 uoi-d 1any
Gl Ly e 552 oot 0S¢ 0652 b d S8 S I9POW PacEN
6.¥ Sy g8l L2 2o 00€ 0L1€ 9z nb GG g5 uos-e iany
0L¥ vy GLL zLe vy 00€ 0¥62 Le wy 00y 003 S3030¥3N
LS ¥6¢ 0Ll 952 ozy 00€ 0292 8¢ abieyoay 0vD OAI0A
85P L6€ 0Ll 862 8Zy 00€ 0592 GG amy 8d 0¥OX OATOA
st 96¢ GOl 65C vy ¥62 0,92 6 00¥A3 @%ed-| JvNovr
a4 60¥ 851 692 L2y 082 G88C €l 10 vy uedhe] 3JHOSHOd
8ey 8¢ 951 §5¢ LY g8z 065¢ L G8 S I19pon CacEN
Lot 00¥ 951 S92 %27 08¢ G6.2 8 uedhe| 3HOSHOd
8zy /8¢ 8yl 092 80Y €2 0692 02 pXy3-Yoe buejsniy ayo4d
99¢ 6L€ 62l viT £ve 6€C %4 Gl d ¥S € [9pon CacEN
99¢ 6LE 6cl %3 £ve 6€C %4 33 d QMY HS € 19pon visal
20p 00 Gzl 9.2 LoY ore 0L0€ oL 0F SAUQX X! MWg
Lve G0¢ 0zl 902 9ze 44 0902 1€ € I9POI vis3l
z6e 86¢ 8Ll LLZ G6¢ 0€C 0+0¢ 89 nb GG uoJ-8 any
z8e GGe LLL zse 69¢ 6€C 0£S2 Sl 9A3 Vi
6.€ 65€ vil §5C 69¢ veT S6SC oL A3 09N SISaN3O
89¢ Go¢ SOl 29e 198 0ze ov.Z L adno) Sy beAu3 vaoMs
0./0¢ 0€/0L Ma | ‘Medsnaig 0S/0S UMi |'me9sen | (9<) dAp e
nau __m_._oum ‘ZUy
jwesiyayisauassens
uoipRJIpsHayIayaIS 0./0€ '0E/0L '05/0G USjUBLEA ISI97/ MaD)
o) abejieg uabemuauosiad auaqaulaq Yasiiaja uiay




¥ UOA 1 8)i8g

¥20Z Jeniged "G1L ‘W33

608 ovs 444 96¢ 819 669 9¢9¢ ve S ISPON vi1S3L
(457 9.5 1X0)4 182 89 89S ocie 6 d X 001 X [SPON \ARERS
062 L2S 40} 4 6.¢ 189 896 120€ L d X 06 X I9pO V1S3l
9.. 6€S L6€ [3:74 859 896 0cLe 9l d dool S I1spoN ViIs3L
vl €S G6¢€ 6S¢C 59 896 0492 14" d a o6 S ISpoN ViIS3l
viL veS G6¢€ 6S¢ 14°1°] 89S 0292 8l d dss S ISpPon vis3l
959 661 60¢€ 692 8/G 09t 088¢ Zl ogin| uedAe] JHOSHOd
GG9 861 80¢ 692 L1S 09t 0.8¢ €C S oqin| uedAe] JHOSHOd
L€9 18V 4314 892 095 (044 098¢ oi nb |9 uos-a Y ianvy
829 Sly 162 (3:14 [4°1°] [A44 YAYXA 9 19 3-yoe buejsniy ayod
809 14514 (X4 6.¢ LGS 1494 6.0¢ S X ISPON vis3l
6.5 4114 96¢ [A:T4 818 00t GeLC ¥4 OSIN #! Mg
8.S o8P 0s¢c [A:74 (4] 8¢ 148 14 0G @Augx X! Mg
L.S (0214 0sc 6.2 628 98¢ 6.0€ [44 X 00l X Iepo V1S3l
8.5 11214 0s¢e 28¢C A%} G8¢ SeLe 6l Wy, 085 SO3 S3Q304H3aN
.S Sly 5144 9.2 Gecs 98¢ 120€E ol X 06 X I9Po V1S3l
196 1144 eve 092 €0S 98¢ ¥69¢ o€ a ool S IePonN V1S3l
655 (0) 7474 eve yA:14 00S 98¢ 10)2°T4 G¢ a8 S I1sPonN VviS3l
6SS (0] 474 eve 182 00S 98¢ 0] %74 o ao06 s IsPon V1S3l
19S 8GY A 44 89¢ 0] 8] 08¢ G.8¢ 145 1S S19 uedhe) JHOSHOd
[A%] 16¢€ A4 €2¢c %) 4 YA cece Gg ueuwousd ¢ |ISpoN vis3l
0L/0¢ 0€/0L ‘A | ‘Plessnas 0S/0S UM |'me9san| (9<) dAL e
nau Janaig ‘ZUy
jwes.iyaaauassensg
uopRJIpSliayYIsydS 0L/0€ '0€/0L '0G/0S USIUBLIEA })S187T/ MO
o| abejleg uabemuauosiad auaqalilaq Yasupale uiay



pi abejieg

jwesiyaxyisausssel)s
uoIRIPSHALISYDIS

39 18 IL Nr ZS QA ¥4 ¥V IV ¥9 HD S8 IN 9S dN 38 14 19 HZ 0S N1/ 9Z|MO 9L 9V HS MN SA

_ 11
| " 1
_ _
|
|
|
B . 662 867 16C
1 greloge €€
[e] S—
i £6€ 88€ 98€ pge 78¢ ELE
|| L /14, 600

ysy SV

00s

8¢S
695 T9S 9SS

0€9
¥99

Y44
S9L

uaddni3uademuauosiad ajje 19qn uiaN3SSNIz1Yei010|A

00T

00¢

00¢

oov

00S

009

00L

008

006

220z usabemuauosiad ayneytaasiaw yosiajbiorionalg-ese

Bnz uojuey




JWESIYaIoAuSsSSeNS

UOIBIRIPSHOLIBYDIS

£8¥ 14514 691 1444 G689 961 [ 0L9C | 0LZ | €662 ?G MING

assepy

69¢ 15(0) 4 18¢€ vee #0S 6L | 06SC | €Vl | 0661 -3 ZN39-S3IA30N3N

616 [43% oG 1244 v.C 0 ¢eee | 99¢ 0 € [SPON V1S3 L

3SSENIOMN 219G0

ev. [4%°] 8¢9 1444 L8 0€C | 092C | 9.€ | €662 8¢ MING

assepy

19¢ 121 9.€ 62¢ 140} 6€L | OL¥Z | Lbl | €661 -0 ZN3g-S3AIDNIN

68¢ (X4 S0€ 9Z¢ €LE vl | /80C | OLL | 8961 BIABIO0O YAOMS

osseP|iIsnIN

assepy

[4°r4 06¢ 9/¢ €S¢ (A1 6G1L | 088L | OOl | ceel -v ZN39-S3a30NaN

16S (414 629 S8¢ 929 €¢C | §/0C | ¥6C | 08¥C v 1anv

9¢¢ 89¢C VA4 124 ¥9¢ 9cL | 0L8L 18 666 JI0O MA

assepeaNIN 2Jajun

861 12104 8l¢c SiZ £9¢ ¢elL [ 0C9L | 0L | 666 0|od MA

[4:]" 144 1374 1124 18¢C Sl | 1091 | 19 | 666 oi3pues vIova

14014 6c¢ 19¢€ 98¢ 1154 ¢6L [ 9¥9lL | 261 | 8l9l SUeA V1OAOL

assepuabemuis))]

1G1 £0¢C 081 1124 90¢ 6LL [OEPL | LS | 666 epued lvid

A ] 96} 9Ll 1°1%4 144 €Ll | 09€L | €S | 866 0BAY V1OAOL

4°] [4:]" cll Sie €02 6Ll [ 8€EL| LS | 666 00§ 1vid

e/Iana)s e/1anals ©/i1ana)s assepjuin
ISI9TI/M3H | ISIOTI/MID | ISIBTI/MID | 38y HO o dlTWM|"Me9 | M) |Wnel
0./0¢€ 0€/0.L 05/0S 9Z ¢0Q | 'sa9 (Isi97 | -qnH

(02/0€ Pun 02/0¢ ‘05/0S Yo191610p) abnaziyey aynexysanisiapy

Zzoz abejpunibualeq

Bnz uojuey




JWESIYSHIOAUSSSENS
uopaipsiisyIsyols

¥202 Jeniged ‘61 ‘W33

808 156 gce 09z | €8y | iz [oevz| ol | Seer EIGWEY VIS
yoe 8lc VG vez | vee | 6¢ | 056z | Zvl | 96Sl 800€ 1039N3d
gee 9eY age 9z¢ | 965 | 6Lz | 0805 | 0L | 896 SLWA

SUeA

909 1594 4 (0) 4 G8¢ €L veC | 06¢¢ | v6¢C | 08¥C €0 1anv
(2] 4 69¢ £6¢ 174 1(5) 4 L6l | 0€CZ | OvL | ¥861 uenbil MA
6vS vey 6b o5z | wee | 0 |6loc]| 88 ] 0 ATOPON V1531
{ANS) USBEMOPUEISD

T X 5% 62c | 86c | v6 | co6c| 002 | 5665 ST TONVEM d3ar
189 Gly 8¢S 144 0€9 €8l | 06€C | S/¢C | 866¢C d3r MING
10¢€ 162 c0e 0€e 68¢€ evL | S¥LL | LEL | 8661 OoldgvO ININ
Jojspeoy / souqed

228 8ie Sve sie | 605 | ooz Joio1 | 2L | Z8ee 9549 VIOAOL
£1g 968 P svb | €65 | ceL | 098l | 05z | 8662 vZ NG
v vib 965 095 | 068 | 62 | 951 | Sic | 9668 116 IHOSHOd
uabemyuodg/sedno)

1£9 18v 095 89z 86¢ 0 Jo098z] 0w | O 15 Uoh-s 1anv
assepy

29L v6S 8.9 8ss | vee | 9sz |ozsz | o | zese s ZNZE-SaT3 o
P 60V )17 69z | 1ec | 0 |cesz| 08z | © Ueoke) IHOSHOd
assepisnxn

JSI5/MOD | JSIOTMID | JSIo/MeD | amnay dLIW|'MeD | AW |Wne:
0L/08 0/0L 0s/08 oz | H99 | 700 |'ses |3s197] -any

Bnz uojuey




